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SAMMANFATTNING

Syftet med programmet dr att studera en utveckling med blandad
stadsbebyggelse pa det markomrade som idag utgors av Bromma
flygplats. Programarbetet ska forma en 1dngsiktig vision for denna
utveckling, ta fram strategier for hantering av overgripande
knackfrdgor samt en grundstruktur for markanvéndningen som
sedan kan konkretiseras 1 efterfoljande detaljplaner.

Bromma flygplats utgor idag ett av {4 storre sammanhidngande
omrdden med mojlighet till omfattande stadsutveckling 1
Stockholm. Léget i staden och omrédets storlek pé cirka 130 hektar
ger unika mojligheter att &stadkomma en klimatsmart och hallbar
malpunkt 1 regionen. Programomrédet utgor likt tidigare samtida
stadsutvecklingsomrdden som Hammarby sjostad och Norra
Djurgardsstaden potential for en storre stadsdel med blandade
funktioner. Enligt en tidig bedomning kan cirka 16 000 bostidder
och ett stort antal arbetsplatser rymmas inom flygplatsomridet. Idag
paverkar dven flygplatsverksamheten nérliggande stadsdelar, som
vid en avveckling far en 6kad potential for stadsutveckling.

Programmet ska skapa forutséttningar for en vélintegrerad, levande
och trygg blandstad med rikt innehéll, hoga vistelsevirden, hog
tiathet och ett stort antal nya arbetsplatser, bostdder,
idrottsfunktioner, handel, kultur, service, skolor samt forskolor.

Ny infrastruktur och utbyggd kollektivtrafik till omradet behdver
utredas och ska utgdra en integrerad del av stadsmiljon. En
utveckling ska @ven bidra till att koppla ihop omgivande stadsdelar
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samt stdrka det strategiska sambandet som pekas ut i
oversiktsplanen mellan centrala Bromma och centrala Sundbyberg.
Befintliga natur- och kulturvdrden inom omradet ska vérnas och
lyftas fram i stadsutvecklingen. Kartliggning av markfororeningar
och saneringsbehov vid Bromma flygplats kommer vara avgérande
for projektets genomforande.

For att sdkerstilla en klimatsmart och hallbar stadsutveckling
behovs strategier tas fram for att skapa en stadsdel som klarar
framtidens utmaningar med klimat och transporter. Att studera hur
klimatpaverkan kan minimeras enligt stadens mal om ett fossilfritt
och klimatpositivt Stockholm &r viktigt i programarbetet och
efterfoljande detaljplaner.

Programmet ska utgdra underlag till kommande beslut om
markanviandning och detaljplaner.

Kontoret foreslar att stadsbyggnadsndmnden beslutar att paborja
programarbete.

UTLATANDE

Syfte

Syftet med programmet dr att studera en utveckling med blandad
stadsbebyggelse pa det markomrade som idag utgors av Bromma
flygplats. Programarbetet ska forma en 1dngsiktig vision for denna
utveckling, ta fram strategier for hantering av overgripande
kndckfrdgor samt en grundstruktur for markanvéndningen som
sedan kan konkretiseras i efterfoljande detaljplaner.
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- oy S /_}-‘ gBT ] Aktuellt programomrade
Karta som visar arrendeomrddets grins och planprogrammets prelimindira
avgransning.
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Bakgrund

Plandata

Programomrédet avgrinsas i ett forsta skede till det aktuella
arrendeomradet som omfattar cirka 130 hektar. Omréadet avgrénsas i
oster av Ulvsundavégen och 1 véster av Billstavdgen. I norr och
oster finns overviagande verksamhets- och industriomraden s& som
handelsomradet Bromma Blocks. Riksby friomrade utgdr grins
soderut med hdga naturviarden, De Geermoréner, fornldmningar och
ett storre villaomrédde.

Pagaende detaljplaner i omradet

Idag pagar planering for stadsutveckling i flera projekt kring
flygplatsomradet. Totalt omfattar detta bland annat cirka 7300
bostider, ett stort antal arbetsplatser, verksamhetslokaler, idrott och
skolor. Utover detta finns dven fler projekt som ar under
genomforande just nu.

Gallande detaljplaner

Inom det preliminira programomrédet finns ett fatal gillande detalj-
och stadsplaner fran 1900-talets tidigare hélft — dessa anger
huvudsakligen anvdndning for trafikdndamal. Storre delen av
omradet bestar ddremot av icke planlagd mark.

Markagoforhallanden

Planomradet omfattar fastigheterna Riksby 1:3, Riksby 1:5, Riksby
1:47, Riksby 1:48 och del av Ulvsunda 1:1. Stockholms stad dger
marken inom samtliga fastigheter och har i avtal upplétit arrende for
flygverksambhet till och med ar 2038. Riksby 1:5 dr upplaten med
tomtritt till Swedavia AB.

Relaterade beslut och styrande dokument

Riksintressen

Programomrédet berdrs idag av riksintressen for kommunikationer
vad giller Bromma flygplats samt Ulvsundavégen (Vég 279). Vid
en avveckling av flygplatsen skulle dessa paverkas.

Oversiktsplan

Oversiktsplanen betonar att staden ska viixa som en tit,
sammanhaéllen, klimatsmart och talig stad dir bebyggelse och
gronstruktur samspelar och ger forutséttningar for goda livsmiljoer.
Oversiktsplanen ger stod for att pa 1ang sikt utveckla en ny stadsdel
med blandad stadsbebyggelse genom att omvandla Bromma
flygplats. Omradet ingér i ett storre stadsutvecklingsomrédde med
mycket stora utvecklingsmojligheter som bland annat omfattar
Riksby, Mariehéll, Solvalla och Ulvsunda industriomrade.
Ulvsundavégen och Billstaviagen foreslas pa sikt att omvandlas till
stadsgata.
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En utveckling av flygplatsomradet i enighet med dversiktsplanen
ger mojligheter att koppla ihop stora delar av Centrala Bromma med
stadsbebyggelse 1 Sundbyberg.

Stockholms byggnadsordning

Flygplatsens verksamhet har paverkat stadsbilden och gett omrédet
dess egen karaktdr. Flygplatsomradet omgérdas av flera
stadsbyggnadskaraktdrer bland annat; villastad (Bromma kyrka och
Mariehéll), smalhusstad (Riksby), verksamhetsomrade (Ulvsunda
industriomrade). Nér Stockholm véxer ska arkitekturen bidra till att
forbattra miljon 1 alla delar av staden. I byggnadsordningen lyfts
betydelsen av att stadens rum och bebyggelse ska utvecklas i
relation till alla skalor, fran detalj till staden som helhet. Det byggda
ska ta stod i1 kunskap om historien, spegla samtiden och planeras for
framtida behov. Det byggda ska anvidndas som verktyg for att bidra
till att 16sa samhallets 1dngsiktiga behov och tillfora staden héllbara
kvaliteter med ménniskan som utgangspunkt. Ny bebyggelse ska
utformas 1 samspel med topografi och siluett samt att parker och
gronstruktur ska utvecklas for att mota framtida klimatutmaningar
genom olika ekosystemtjédnster.

Kommunala beslut i 6vrigt

Budget 2024-2026

Enligt stadens budget 2024-2026 ska nimnder och bolagsstyrelser
bidra till att staden startar och vidareutvecklar storre
stadsutvecklingsprojekt for blandad bebyggelse som exempelvis
Bromma flygplats och Alvsjo-Orby for att sékerstilla ett 1angsiktigt,
stabilt och hogt arligt tillskott av bostdder. For Bromma flygplats
ska stadsbyggnadsnamnden bidra till avvecklingen av flygplatsen i
syfte att omvandla omrédet till en tét blandstad. Staden ska enligt
budget ocksé inleda forhandlingar med Region Stockholm och
staten om utbyggd tunnelbana till det nya stadsutvecklingsomradet
samt inleda arbetet med att kartldgga markfororeningar vid
flygplatsomradet s att staden far en uppfattning om
saneringsbehov.

Nuvarande forhallanden

Markanvandning

Nuvarande arrendeomrade anvinds i sin helhet for Bromma
flygplats med tillhorande infrastruktur och byggnader. Genom &ren
har arrendeomrédet minskat i storlek och exempelvis anvinds de
gamla hangarbyggnaderna vid Bromma Blocks idag till handel, och
langs med Ulvsundavégen stricker sig tvirbanans Kistagren genom
flygplatsens fore detta arrendeomrade.
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Bromma flygplats invigdes 1936 och har sedan dess trafikerats av
savél civilflyg som inrikes- och utrikestrafik. Under 1960- och
1970-talen flyttades alltmer trafik dver till Arlanda och sedan dess
har flygplatsomrddet minskat och inrikesflyget varit dominerande
pa Bromma.

Flygplatsens vara eller icke vara har under decennier varit en friga
for diskussion. Genom &ren har det pé olika instansers initiativ
utforts flera studier av en stadsutveckling pé flygplatsomradet.

Staden har ménga olika projekt runtomkring flygplatsen som i olika
grad paverkas av flygplatsens verksamhet. Dessa projekt har genom
aren kommit ndrmre och ndrmre arrendeomradet och anpassningar
har behovt ske fran savil staden, byggaktorer som flygplatsen.

Stadsbild och karaktéar

Invigningen av Bromma flygplats innebar en betydelsefull hdndelse
1 Stockholms utveckling som huvudstad och har kommit att paverka
stadsmiljon 1 Bromma under decennier. Flygplatsomréadet tog
tidigare 1 ansprak stora delar av de 6ppna och flacka ytorna i norra
Riksby for start- och landningsbanor och for andra funktioner
kopplade till flygverksamheten, dér dessa idag anvénds for andra
andamal.

Landskapet i Bromma &r en del av Milardalens sprickdalslandskap
med ett mosaikartat monster av skogskldadda bergspartier, ppna
dalstrdk och sjoar. Utvecklingen av de centrala delarna av Bromma
har 1 hog grad paverkats av Stockholms expansion under 1930- och
40-talen med utbyggnaden av stora sammanhéngande
smalhusomraden i till exempel Riksby samt Bromma flygplats
verksamhet. Riksby friomrade holls fri fran bostadsbebyggelse. Pa
de laglénta delarna séder om planomradet finns
kolonistugeomraden, avskilda med skogbevuxna hojder.

Flygplatsomradet och de omgivande stora trafiklederna till exempel
Ulvsundavégen utgor en storskalig barridr och skapar stora
kontraster mellan de omgivande stadsdelarna.

Kulturmiljo

Bromma flygplats dr utpekat som en kulturhistoriskt vardefull
miljo. Flera av byggnaderna inom dagens arrendeomrade och i
angransning till det tidigare arrendeomrédet &r
byggnadsminnesmaérkta objekt, sdisom SAS gamla huvudkontor.
Flygplatsens terminalbyggnad &r uppford i utpriglad
funktionalistisk stil och hangarernas funktion ar vil synlig i sin
arkitektoniska utformning. Flygplatsen har som helhet
samhdllshistoriska, infrastrukturhistoriska, miljoskapande och
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stadsbildsmaéssiga vdrden, vid sidan av de enskilda husens specifika
kulturhistoriska vérden.

Trafik och kollektivtrafik

Tvérbanans Kistagren har en héllplats vid Bromma flygplats och
Bromma Blocks. Tvirbanans Solnagren med héllplatserna
Karlsbodavégen och Norra Ulvsunda ligger inom gangavstand fran
Ostra delen av arrendeomrédet. Ldngs med Ulvsundavégen finns en
gang- och cykelvig som ingéar i stadens primira cykelnit och som
dven ar utpekat som regionalt cykelstrdk. Langs Béllstavigen finns
det enkelriktade cykelbanor som ingér i stadens priméra cykelnit.
Det finns dven ett huvudcykelstrik lings flygplatsomradets sddra
sida, mellan Kvarnbacksvigen och Billstavdgen genom Bromma

kyrka.

Ulvsundavégen och Kvarnbacksvigen ingar 1 det for ldnet utpekade
primira végnatet.

Miljo

Programomrédet ingar i det tekniska avrinningsomradet for
Milaren-Ulvsundasjon. Det dr en vattenforekomst enligt EU:s
vattendirektiv, vilket innebar att det finns miljokvalitetsnormer som
ska uppfyllas for vattenférekomsten.

Flygplatsomrddet angrénsar till stadens grona infrastruktur. Det
finns hdga naturvirden sydvéast om flygplatsen. Intill flygplatsen
finns ocksa De Geermoriner, som omfattas av riksintresse for
naturvard.

Storningar och risker

Flygplatsverksamheten som pédgatt under lang tid innebar att
fororeningsdamnen, som bl.a. PFAS, finns i mark, grundvatten och
dagvatten. Inom flygplatsomradet har det historiskt sett funnits tva
brandovningsplatser dir brandsldckningsskum innehéllande PFAS
anviandes. Genom &ren har 6vningar med skumsldckmedel dven
genomforts pa andra platser inom flygplatsomradet. Provtagningar
har visat pd mycket hoga halter av PFAS i mark, grundvatten och
dagvatten men stora delar av flygplatsens omrade dr dnnu inte
undersokt.

Programomrédet paverkas av trafikbuller fran Ballstavéigen och

Ulvsundavigen. Aven tvirbanan som gir genom omrédet orsakar
buller.

Flera skyfallsstrak gir genom flygplatsomradet och pa flera platser
finns risk for 6versvdmning vid skyfall pa grund av den stora
andelen hardgjord yta. Omréadet ingér i ett storre avrinningsomrade
som dven omfattar bland annat Ulvsunda industriomrade.
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Teknisk forsorjning
Genom delar av programomradet gar flera stora ledningsstrak,
bland annat dagvatten- och avloppsledningar.

Program

Programforslag

Programmet ska mojliggora en omfattande stadsutveckling dér
Bromma flygplats utvecklas fran sin nuvarande anvindning till en
sammanhéngande lokal och regional mélpunkt i form av en téit och
levande blandstad. Inom programarbetet kommer en vision och
strategier for hantering av vergripande knackfragor att tas fram.
Detta kommer ligga till grund for en struktur som kan utgéra
stommen i kommande beslut om markanvindning, dir bland annat
offentliga rum, bebyggelsens funktion, struktur och skala behover
definieras. Befintliga och planerade malpunkter och
stadsutvecklingspotential som finns 1 ndromradet ska tillvaratas
inom arbetet.

Den prelimindra avgrinsningen for programomrédet utgar fran
flygplatsens arrendeomride, men en nedliggning av
flygplatsverksamheten innebir dven att ytor och fastigheter utanfor
arrendet kan vara intressanta att belysa 1 planeringen. En storre
stadsomvandling pagar redan i flera delar kring dagens flygplats
vilket innebir stora fordndringar frdn dagens utformning och
innehall. Programarbetet ska striva efter att Gverbrygga barridrer
och skapa nya kopplingar till omgivande stadsdelar. Det ska vara
latt att ta sig till och fran lokala och regionala mélpunkter i
nidromrédet.

I programarbetet ingar dven att studera en ny overgripande
infrastruktur for vig och spartrafik. Ett vl integrerat nit for gang-
och cykel samt kollektivtrafik dr en viktig forutsiattning for att
mojliggora ett hallbart resande savil inom, som till och fran den nya
stadsdelen. Storskaliga trafikleder som till exempel Ulvsundavigen
kan behdva ses dver for att béttre bidra till en mer sammankopplad
stads- och gatustruktur.

Programmet behover vara 6ppet for anpassning infor dndrade behov
i framtiden da perioden mellan programarbete och féardig
bebyggelse kommer att vara ldng. Ambitionen &r en robust struktur
som kan mdta utmaningar med till exempel klimatforandringar,
forandrade levnadsvillkor samt innovativa och nytdnkande
planeringssatt for stidders utveckling. For att hantera skyfall samt
tillgodose behov av friytor, idrottsytor och ekologiska
spridningssamband behdvs dven strategier for en robust och talig
blagron grundstruktur tas fram. Strukturen behdver bade koppla
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samman stadsdelar och naturomraden samt bidra till stadens mal om
en klimatsmart och talig stad.

Arkitektonisk idé

En omvandling av flygplatsomridet skulle innebédra mycket stora
fordndringar fran dagens utformning och funktion inom denna del
av staden. Det blir ett tydligt nytt lager i Stockholms
stadsbyggnadshistoria och har potential att pdverka
sammanséttningen och stadsbilden dven i ett storre perspektiv dn
bara inom arrendeomradet. Omrdadets storlek, det langa
genomforandeperspektivet och motet med sitt omland av skilda
stadsbyggnadskaraktérer innebdr att varierande angreppsitt for
utformningen kan behdvas i olika delar av den nya stadsdelen.
Mailbilden &r att det ska tillskapas en stadsdel med en attraktiv
livsmiljo att leva och bo i samt som ligger i framkant utifran
arkitektur, hallbarhet och innovation. Under programarbetet ska en
overgripande arkitektonisk idé tas fram som kan ligga till grund for
omradets utveckling pa ldng sikt. Denna behdver kunna kombinera
nytidnkande och samtid samt respekt for platsens historia.

Programfoérslagets konsekvenser

Bostadsforsorjning

Programmet bidrar till en omfattande stadsutveckling och ett stort
tillskott till stadens bostadsmal. Enligt en tidig bedomning kan cirka
16 000 nya bostdder rymmas inom det nuvarande arrendeomréadet.
Ytterligare potential inom nidromradet, till foljd av en avvecklad
flygplats, skulle ocksa kunna ge ett storre tillskott av bostéder.
Tidiga uppskattningar indikerar att det kan tillskapas cirka 22 500
nya bostdder inom hela influensomradet da flygplatsen avvecklas.

En socialt sammanhéllen stad

Omvandlingen fran flygplats och storskalig barridr till en ny
stadsdel med blandad stadsbebyggelse bidrar till en 6kad rumslig
integrering av de kringliggande stadsdelarna. Genom tillskapandet
av en tét blandstad 6ppnas mojligheter for att bygga en mer
sammanhallen stad som framjar méanniskors moten.
Stadsutvecklingen i omradet har potential att bidra med en stor
mangd nya arbetsplatser, blandade bostadstyper, upplatelseformer
och boendestorlekar, idrottsfunktioner, utbildning, handel och
kultur sdvél som nya motesplatser, gronytor och platser for
rekreation och lek.

Trygghet
Flygplatsomradet och de omgivande stora trafiklederna som

exempelvis Ulvsundavégen utgor en storskalig barridr och skapar
stora kontraster mellan de omgivande stadsdelarna. Genom att
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forbattra trafiklosningarna och minska trafikbarridrerna i omridet
blir det mer tillgéngligt och sékrare att rora sig igenom. Ett varierat
innehall av funktioner som bidrar till att omradet upplevs befolkat,
tryggt och hindelserikt dygnet runt, aret runt. En befolkad
stadsmiljo med hog entrétithet och fonster mot gatan ger niarvaro pa
de allminna platserna. Nya kopplingar inom omradet och till
omkringliggande stadsdelar bidrar till att skapa kad tillgénglighet.
Trygga géng- och cykelstrak ska etableras for att kunna rora sig
genom stadsdelen till och frén mélpunkter for bland annat parkstrak,
arbetsplatser, idrottsfunktioner och kultur.

Jamstalldhet

Utvecklingen av en tdt blandstad med god kollektivtratik och
mdjlighet att bo och verka i omradet bidrar till en jamstilld
livsmiljo och skapar forutsittningar att forena bade arbetsliv och
fritid. Genom att Gverbrygga barridrer och astadkomma fler
kopplingar kan stadsdelar och naturomriden ldnkas samman vilket
skapar goda forutsattningar for samspel och moéten. Platser ska
utformas utifran olika funktion, behov, dldersgrupper och med sévil
kvinnors och méans behov i dtanke.

Naringsliv och kompetensfoérsérjning

Bromma flygplats dr ett av {4 kvarvarande omrdden med mdjlighet
till omfattande stadsutveckling i Stockholm. Léget 1 staden och
omrddets storlek ger unika mojligheter att tillskapa en stark
malpunkt 1 regionen. Stadsutveckling med ett stort tillskott av
bostider 1 blandade upplételseformer samt arbetsplatser nira
Sundbyberg och 6vriga omrdden i1 den centrala regionkdrnan skapar
attraktiva forutsttningar for niringsliv, verksamheter, utbildning
och forskning med olika inriktning och innovation.

I nérliggande stadsdelar pagér redan en omfattande stadsutveckling
vilket bidrar till omradets funktionsblandning och variation av
malpunkter. Utveckling av arbetsplatser bedoms ha bést
forutséttningar 1 narheten av sparbunden kollektivtrafik, varfor
utbyggnaden av kollektivtrafik till omradet ocksa ar en viktig fraga.

Enligt en tidig beddmning finns en stor potential f6r nya
arbetsplatser inom programomrédet. Omfattningen behover studeras
niarmare med utgangspunkt i infrastruktur och
kollektivtrafikforsorjning.

Kulturmiljé i en vaxande stad

Flygplatsens verksamhet, sammanséttning och bebyggelse avses
lyftas fram och utvecklas som en integrerad del i den nya strukturen
for att visa pa dess samhillshistoriska och stadsbildsméssiga
véarden. Samtidigt innebér en omvandling, dir omradets anvédndning
dndras 1 grunden, att struktur och innehall behdver anpassas for att
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mdjliggora nya stadskvaliteter och kravstdllningar. Ambitionen 1
stort dr att de kulturhistoriskt mest virdefulla inslagen ska bevaras
och dven fortsatt utgora ett tydligt avlasbart historiskt inslag pd
platsen. I programarbetet och i kommande detaljplaner behover
paverkan pd kulturmiljévirden utredas vidare.

Arkitektur och gestaltning

Utvecklingen till ett omrdde med blandad stadsbebyggelse innebar
att denna del av staden helt dndrar karaktir fran flygplats till en
urban och tét blandstad. Omvandlingen paverkar savél upplevelsen
inom den nya stadsdelen, som de kringliggande trakterna och
stadssambanden i stort. Programomradets storlek och det langa
tidsperspektivet kraver att arkitektur, gestaltning och utformning
studeras som en helhet i olika skalor och detaljeringsgrad. Klimat
och energiforsorjning behdver hanteras som en del i gestaltningen
och vara flexibel for framtida utveckling. God arkitektur och
héllbara materialval ldgger grunden for ett cirkulirt byggande, som
kan handla om att ta tillvara det befintliga, frdn miljéer och
byggnader.

Trafik och mobilitet

I nuldget dr huvudvégnitet som programomradet ansluter till hért
belastat, bdde vid rusningstid under vardagar och under helger 1
anslutning till verksamheterna i bland annat Bromma blocks och
Norra Ulvsunda. Det kommer behdvas atgérder for att minimera
den tillkommande biltrafiken fran den planerade bebyggelsen men
dven atgdrder for att minska biltrafiken generellt 1 Visterort. Detta
for att sdkerstélla tillgangligheten till bdde ny och befintlig
bebyggelse, samt for att 6verbrygga barridrerna som dagens
trafikleder medfor.

En storskalig stadsutveckling i enighet med programmets syfte
innebdr fordandringar 1 vignatet och kommer dven att krdva att en
attraktiv och kapacitetsstark kollektivtrafik byggs ut till omradet. I
enlighet med Gversiktsplanen finns behov att utreda framtida
forbindelser som stdd for ett hallbart resande.

Utover en kapacitetsstark kollektivtrafik behdver gdng- och
cykelnédtet inom och utanfor programomradet utvecklas. Befintliga
cykelstrdk kan behdva forstarkas och kopplingar till omgivande
kommuner ses 6ver. Nya kopplingar i form av broar over
Billstaviken och Billstadn kan vara virdefulla komplement.
Parkeringslosningar samt planering for framtida flexibilitet i
stadsmiljon kopplat till omstéllning med ny teknik och/eller andra
fordonstyper behover dessutom beaktas i arbetet.
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Gron och vattennara stad

Inom programomrédet finns stora mojligheter att utveckla och
starka kopplingarna till befintliga natur-, vatten- och parkomraden 1
omgivningen samt tillskapa nya parker och offentliga rum som kan
bidra till att stadsdelen fir goda grona och rekreativa kvalitéer.
Planering for integrerade méngfunktionella ytor med
ekosystemtjanster dr nddvandiga och kan bland annat bidra positivt
till dagvatten- och skyfallshantering samt omradets
temperaturreglering. Malsdttningen &r att efterstrdva en tillrackligt
god tillgéng till olika slags grona och bla ytor, naturomraden, parker
och torg bade pa kvartersmark och pé allmén platsmark. Parker och
gronomraden ska upplevas nira inom hela omradet.

Kulturliv, idrott och rekreation

Stadsutvecklingen ska skapa forutséttningar for ett mangsidigt
utbud av motesplatser och ytor for en aktiv fritid. Omvandlingen till
en blandstad mojliggor att kulturliv, idrott och rekreation kan
utvecklas med nya ytor for lek och rekreation, verksamhetslokaler
samt ytor for kulturliv och allmidnheten inom omrédet. Befintliga
och planerade mélpunkter och stadsutvecklingspotential som finns i
ndromradet, till exempel idrotts- och kulturcentrum i Ulvsunda
industriomrade (kv Gjutmaistaren), idrottskluster i Riksby och
Billsta IP, kan alla dra fordelar av varandra och tillsammans stirka
utbudet inom hela denna del av staden.

Klimat, miljo, halsa och sakerhet

En avveckling av flygverksamheten innebdr en mgjlighet att en mer
effektiv och klimatsmart markanviandning kan tillskapas inom det
nuvarande arrendeomradet, men dven att de restriktioner till f6ljd av
hélso- och sdkerhetsrisker som verksamheten innebér forsvinner.
Exempel pa detta ar att hojdrestriktioner for inflygning samt
paverkansomréaden for flyg- och markbuller férsvinner i
flygplatsens ndrhet. Detta dr positivt for flera befintliga miljoer i
staden och kan skapa ytterligare mojligheter for stadsutveckling i
det direkta ndromradet, men dven pa langre avstind, inom delar av
staden som ockséd omfattas av raddande begrinsningar.

De fororeningsdmnen, bl.a. PFAS, som finns i mark, grundvatten
och dagvatten innebdr att sanering for att skapa godtagbara
forhallanden for ny bebyggelse kommer att behovas. Forekomsten
av markfGroreningar och markens geotekniska forutsittningar
kommer att kriva betydande utredning med provtagningar for att
bedoma risker och omfattningen av framtida saneringséatgérder.

Skyfallsmodellering visar att det idag finns stora skyfallsstrak som
gér genom flygplatsomradet och att det pa flera platser riskerar att
samlas vatten vid ett kraftigt skyfall. Med en omvandling av

omradet s kan ett helhetsgrepp kring denna friga tas och forbattra
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forutsittningarna 1 omrddet och omkringliggande omriden jamfort
med dagens lage.

Den stora omfattningen och langa tidsperspektivet i ett
stadsutvecklingsprojekt som detta innebar d&ven mojligheter till
innovativa och nytinkande planeringssitt och 16sningar, dar savél
nya metoder och teknik kan spela en viktig roll. Planering med
mdjlighet till anpassning for dandrade behov i framtiden och med
robusthet for att mota utmaningar med klimatforandringar behovs.

|

SUNDBYBERG

ULvEiND A
IMPUSTRIOHRADE

influensomrddena for flyg- respektive markbuller idag.

Teknisk forsorjning
En ny stadsdel inom flygplatsomradet kriaver en helt ny
grundldggande uppbyggnad av alla tekniska system.

Process

Planeringen av en ny stadsdel ar ett omfattande och langsiktigt
projekt som beddms pagé under flera decennier, fran idé till fardigt
genomforande. Programprocessen behdver dven forhélla sig till en
storre dialog kring avveckling, kollektivtrafikforsorjning och
hantering av markfroreningar.
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Programarbetet kréaver att frigor samordnas med statliga och
regionala foretrddare samt stadens manga forvaltningar,
fastighetsdgare, sakédgare och andra intressenter géllande bland
annat inriktning, innehall, saneringsbehov, infrastruktur och
kollektivtrafikforsorjning.

Den 6vergripande processen beskrivs nedan.

Inledande programarbete

Processen foreslds startas med ett inledande programarbete som ska
klargdra forutséttningarna och inriktningarna infor det fortsatta
arbetet samt paborja ett dialogarbete. Detta bedoms pagé under
cirka ett ar och redovisas i stadsbyggnadsnimnden med forslag till
upplédgg av fortsatt programarbete.

Exempel pa fragor som behdver hanteras i det inledande
programarbetet dr bland annat:

- Process och tidsplanering for det fortsatta programarbetet

- Overgripande behov av utredningar

- Identifiering av knédckfragor som behdver utredas

- Framtagande av vision och strategier for
stadsutveckling/markanvindning

- Inledande dialogarbete med medborgare, niringsliv,
intressenter och andra aktorer

Programutveckling

Efter det inledande programarbetet och utifran redovisat forslag pa
uppldgg fordjupas arbetet med programinnehall och struktur. I detta
skede kommer visionen, utredningar, knéckfragor och strategier for
markanviandning att vidareutvecklas. Samarbete med stat och region
kring infrastrukturen &r en viktig aspekt i detta skede.

Dialogarbetet som péaborjats i det inledande programarbetet
vidareutvecklas och ger védgledning f6r den formella dialogen under
programsamradsskedet.

Undersokning av betydande miljopaverkan
Stadsbyggnadskontoret bedomer att programmets genomforande
kan antas medfora sddan betydande miljopaverkan som avses i

6 kap. miljobalken att en miljobeddmning behover goras. De
aspekter som gor att planen kan antas medfora betydande
miljopaverkan bedoms i detta skede framforallt vara kopplat till
markfororeningar och kulturmiljo.

Underlag till undersokningen om betydande miljépaverkan har
inhdmtats frdn miljoforvaltningen. Underlag fran Stadsmuseet och
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Storstockholms brandfoérsvar kommer att inhdmtas under det
inledande programarbetet.

Tidplan

Uppskattad tidplan nedan bygger pa att samarbete och dialog kring
infrastruktur och kollektivtrafik kan starta parallellt med
programarbetet samt att det inte tillkommer nya omsténdigheter
som inte kunnat forutses.

Start-PM 22 februari 2024
Stillningstagande efter inledande Q1 2025
programarbete

Programsamrad Q2 2026
Godkénnande i SBN Q4 2027

STADSBYGGNADSKONTORETS SAMMANVAGDA
STALLNINGSTAGANDE

Stadsbyggnadskontoret bedomer att det finns mycket goda
mojligheter att 1 enlighet med dversiktsplanen och stadens budget
utveckla programomrédet till en sammanhingande lokal och
regional malpunkt i form av en tit och levande blandstad. Omrédet
dar Bromma flygplats ligger utgdr ett av fi stdrre sammanhéngande
omraden 1 Stockholm med en unik mdjlighet till stadsutveckling
och tillskott av ett stort antal bostdder och arbetsplatser. I
nirliggande stadsdelar pagar redan en omfattande stadsutveckling
samtidigt som flygplatsverksamheten begriansar
utvecklingsmdgjligheterna dir och i andra delar av staden.

Programmet dr viktigt for att kunna studera ett helhetsgrepp
avseende att Overbrygga barridrer och utveckla en mer
sammankopplad stads- och gatustruktur mellan programomradet
och omgivande stadsdelar. En av de viktigaste fragorna for att
omradet ska kunna bli en levande blandstad ar att utveckla trygga
och gena kopplingar till och frén lokala och regionala malpunkter.
Det kommer kréivas overgripande strategier for ett vil integrerat
vignat samt kapacitetsstark kollektivtrafik for att bidra till ett
hallbart resande. Infrastruktur och barridrer i form av spéar och végar
behover studeras sarskilt.

Planeringen av en ny stadsdel &r ett omfattande och 14ngsiktigt
projekt som beddms pagé under flera decennier, fran idé till fardigt
genomforande. Det dr positivt att kontoret genom ett programarbete
far mojlighet att studera betydelsen av en omvandling i god tid
innan det géllande arrendeavtalet upphor. Behovet av ett program
som tar ett helhetsgrepp ar stort och kan da utgoéra en grund for hur
de overgripande kndckfrigorna ska hanteras samt underlétta
stadsutvecklingspotential for nédrliggande stadsdelar.
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Utveckling av en robust blagron struktur som ar talig och kan mota
framtidens behov dr ocksa en viktig utgdngspunkt samt for att
uppna stadens hogt stillda klimatmal. Det langa tidsperspektivet
innebdr att programarbetet behdver vara 6ppet for anpassning infor
dndrade behov i framtiden. Programarbetet behdver fokusera pa
langsiktiga planeringsforutséttningar och utveckla strategier som
sakerstdller en klimatsmart och hallbar stadsutveckling.

Programmet har dven en viktig roll for den samordning som
kommer att krdvas med statliga och regionala foretrddare samt
stadens manga forvaltningar, fastighetsdgare, sakdgare och andra
intressenter.

Stadsbyggnadskontoret foreslar att stadsbyggnadsnamnden beslutar
att paborja programarbete.

SLUT



