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FICKPARKER

ETT NATVERK AV SMA PARKER. Det framtida Slakthusomradet kommer att f& en
hog exploatering vilket medfor en stor belastning pd omrdadets gronomrdden och
parker. Ett komplement till de storre grona platserna dr ett ndtverk av mindre sé

kallade fickparker och ficktorg.

Fickpark med eget konstverk, New York

En fickpark &r ett offentligt rum som genom sin ringa storlek
kan integreras i stadsstrukturen som en kvalitativ och
karaktarsfull plats. De grona inslagen i fickparkerna bidrar
till upplevelsen av gronska i gaturummet och de fyller en
viktig social funktion genom att erbjuda plats for méten,
rekreation, lek och upplevelser for alla.

Fickparker kommer att vara en viktig del i den urbana
gronskan i Slakthusomréadet. Konceptet med mindre parker,
med tydlig offentlig karaktér, inspriangda i bebyggelsekvar-
teren gor dem lattillgéngliga for bade boende och verksamma.
Fickparkerna bidrar till flikigheten i stadsrummet och till
omradets upplevelserika karaktar. De bor utformas sa att de
ar attraktiva under sa stor del av aret som mojligt, liksom
under sé stor del av dygnet som mojligt. Genom att anvdnda
véxter som &r vackra vid olika arstider kan parken vara
attraktiv hela aret. Belysning ar viktigt for att platserna ska
upplevas trygga och vilkomnande for kvinnor och mén i
alla aldrar.

Karaktédren pa omkringliggande bebyggelse och verksam-
heter paverkar fickparkens funktion och utformning. 1
intensivare miljoer kan de utformas mer slutna for att
fungera som en lugn oas. Pa andra platser kan de utformas
for mer aktivt och intensivt anvdndande med lekskulpturer,
uteserveringar, utegym eller stadsodling.
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Fickpark som lugn oas av vatten och grénska, Buenos Aires

FORHALLNINGSSATT FOR FICKPARKER

Fickparker ska finnas i manga av de nya kvarteren i
Slakthusomradet. For att undvika att parkerna upplevs som
privata dr placering av fonster, entréer och balkonger pa
intilliggande bebyggelse sirskilt viktigt att beakta. Privata
bostadsentréer undviks mot parken for att inte platsen ska
upplevas tillhora bostdderna, likasa undviks storre
balkonger eller terrasser. Lokaliseras i stéllet verksamheter
och publika funktioner mot en fickpark placeras med fordel
dven entréerna mot parken. Platserna kan da samutnyttjas av
verksamma, bes6kare och boende i omradet.

Fickpark insprdngd i kvarteret

I de fall fickparken ar inspringd i kvarteret kan karaktdren
pa platsen bli mer sluten och intim. Placeringen mellan
huskroppar med bara en sida mot gatan kan vara fordelaktig
i bullerutsatta miljoer eller som ett komplement i stadsdelens
intensivare delar.

Fickpark i kvartershorn

Fickparker kan placeras i kvartershorn eller dér flera gator
mots. Karaktdren pé platsen blir mer 6ppen med tva sidor
mot gata. Att placera fickparker i horn kan vara lampligt i
lugnare delar av stadsdelen eller dér den tydligt ar en del av
ett storre stadsrum med plats for exempelvis uteservering
eller marknader.
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HALLBAR MOBILITET

Det framtida Slakthusomradet 9

STOCKHOLMS FRAMKOMLIGHETSSTRATEGI BESKRIVER 6vergripande hur vi ska klara
en fungerande trafik i en vdxande storstad. Mer plats till bussar och cyklister vid sidan
om bdttre forutsattningar for géngtrafikanter hor till huvudinriktningen. | stadens
budget har extra vikt lagts vid att S6derstaden ska utvecklas till en stadsdel med
mycket god kollektivtrafiktillgédng ddr det dr naturligt att vdlja andra fardmedel an bil.

OMFORDELAT GATUUTRYMME

En traditionell Stockholmsgata, med gangbanor pa sidorna
och korbana i mitten av gatan, fordelar en relativt stor del av
utrymmet till fordonstrafiken och uppstillning av bilar. Med
hansyn till Slakthusomradets smala gatumatt &r det varken
mojligt eller onskvért att tillimpa den normen rakt av inom
omradet. Istdllet har funktioner och behov i omradets alla
delar analyserats och ett system bestdende av en serie
gatutyper med olika utformning och karaktér tillimpas. Den
sa kallade livsrumsmodellen kan anvindas for att beskriva
de olika typerna. I livsrumsmodellen delas staden in i tre
olika "rum” och i tva "mellanrum”; frirum, integrerat
frirum, mjuktrafikrum, integrerat transportrum och trans-
portrum (se figur s 56). Inom Slakthusomradet har de olika
rummen fétt en gestaltning som tydliggor deras roll.

Frirum: rum for cyklister, fotgdngare och lekande barn. 1
frirummet ska de oskyddade trafikanterna inte behova oroa sig
for motorfordonstrafik, som i princip inte bor forekomma.
Ytorna utformas med golvets material fran fasad till fasad.
Bilfria omréaden r till exempel torg, parker, lek- och fritids-
omraden, avstingda gator, samt separata gang- och cykelvagar.

Integrerat frirum: rum dér fotgidngare och cyklister &r
prioriterade. Motorfordon har mojlighet till begransad
inkorning, men alltid med stor hdnsyn till de oskyddade
trafikanterna. Lag fart dr en forutsittning och prioritet for
fotgéngare/cyklister giller. Ytorna har delad funktion och
utformas med golvets material fran fasad till fasad. Rummen
finns i de finaste delarna av stadsdelens nét, i Rokerigatan,
som antas domineras av stora fotgédngarfloden, i kanten pa
torg och parker dir angoring ar nddvéndig, i Livdjursgatans
forlangning, ddr den smaskaliga bostadsinramningen ger en
lokal intimitet.

Mjuktrafikrum: rum dér fotgéngare och cyklister &r lika
prioriterade som motorfordon. Gatan tillmotesgar manni-
skors ansprak att latt rora sig i rummets ldngs- och tvarrikt-
ning. I rummet ska bilister och oskyddade trafikanter
samspela. Biltrafikens ytor begransas sa langt det gar med
hansyn till gatornas funktion. I Slakthusomradet avgrénsas
korbanorna med kantsten, vilket ger en tydligare avgréansn-
ing for fordonstrafiken dn i det integrerade frirummet. De
beldggs med asfalt pa huvudgatorna, men utformas i golvets
material pa gator med mindre trafikmangder.

Overst Exempel pa frirum, helt befriat fran fordonstrafik, i Montevideo
Mitten Integrerat frirum, med trafik pa fotgdngarnas villkor, i Buenos Aires
Underst Exempel pd mjuktrafikrum i Hornstull, Stockholm
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TYP AY GATURUM Frirum Integrerat frirum Mjuktrafikrum Integrerat Transportrum
transportrum
Exempel P& stadsrum Torgen Rokerigatan Slakthusgatan Palmfeltsvdgen Nyndsvdgen
inom Slakthusomré&det Norra glljonden L!.vdjursgatuns Livdjursgatans norra | Enskedevdgen
Styckmdstargatans sodra del del
Ostra del Centrala parkens Diagonalen
Slakthusgrdand norra kant Hallvdgen
Slakthusgrdnds forldngning | Evenmangstorgets Boskapsvdgen
Boskapsvdgen vid skolan vdstra kant
Oskyddade trafikanter Franvaro
Nérvaro Ager
Trafikanternas status i Samspel Prioriterad
gaturummet Prioriterad Samspel
Ager Nérvaro
Franvaro Skyddade trafikanter

Integrerat transportrum: rum dir oskyddade trafikanter
kan fardas, men korsning sker ordnat vid dvergangsstillen.
Det finns mindre anspréak pa vistelse i korbanan eller att
spontant kunna korsa den. Gaturummet motsvaras inom
programomradet av de genomfartsgator i det Gvergripande
nitet som omger Slakthusomradet: Palmfeltsvigen och
Enskedevigen. Korbanan utformas i asfalt och pa sidorna
finns separerade cykelbanor och generdsa gangbanor.

Transportrum: rum for enbart motorfordonstrafik, dar
gang- och cykelpassager pé ett bekvamt och tryggt sitt ar
separerade. Transportrummet omgérdas av barridrer och har
en renodlad trafikuppgift. Hit riknas Nynésviagen.

For att frigora gatumark for fotgéngare och cyklister ar
ambitionen en sa stor andel frirum som mojligt, vilket
resulterar i flera sammanhingande géngstrak genom hela
stadsdelen fran norr till soder och fran vist till 6st. I det
begrdnsade utrymmet pa gator med fordonstrafik prioriteras
i de flesta fall separerade cykelbanor, den rorliga trafikens
framkomlighet samt mer generdsa gangbanor medan
utrymme for parkerade fordon prioriterats lagre.

VI AR ALLA FOTGANGARE

Oavsett vilket transportmedel man viljer, paborjas och
avslutas varje resa till fots. Genom att skapa forutsédttningar
for att sa manga gator som mojligt utformas som frirum eller
integrerade frirum har ytorna dér fotgéngare prioriteras
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maximeras. Med rimliga trafikmédngder skapas goda
forutsattningar for ett fungerande samspel inom mjuk-
trafikrummen. Darfor har de séllan utformats som den
genaste viagen som ett sitt att styra dver trafiken till den
integrerade transportrummen. Lings stadsdelens huvud-
strak dr gatorna utformade med bredare gangbanor for att
klara stora fotgéngarfloden, som pa Arenavigen, eller for att
mojliggéra moblering i goda solldgen, som pa Diagonalen,
Hallvdgen och Palmfeltsvagen.

LATT ATT BORJA CYKLA - OCH ATT SLUTA

Tre huvudprinciper dr styrande i ambitionen att gora det
attraktivt att cykla. For det forsta ska pendlings- och
huvudcykelstrak utformas med hog kvalitet och kopplas
samman i ett fungerande nétverk for att gora det snabbt och
smidigt att rora sig mellan Slakthusomradet och andra delar
av staden.

For det andra ska det upplevas tryggt att ta sig fram till de
maénga lokala malpunkterna inom stadsdelen genom ett mer
finmaskigt nét av lokala, separerade cykelbanor. Ambitionen
ar att nya grupper, som annars inte kdnner sig sékra i
Stockholmstrafiken ska véga borja cykla. Pa lokalgator utan
separerad cykelbana samsas cyklister och bilister i lag fart
om utrymmet. Inom frirum och integrerade frirum sker
cykling pé fotgiangares villkor.




Godkant dokument - Martin Edfelt, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2017-01-23, Dnr 2010-20437

Den tredje principen &r att nir cykelresan &r slut, ska det
vara bekvamt, tryggt och stoldsékert att parkera cykeln vid
bostader, tunnelbanestationer, handel, skola och arbetsplat-
ser. I manga fall maste inomhusparkering vara foérstahands-
valet for att erbjuda skydd mot stélder och vdder, men det
behdvs ocksa cykelstéll pa allmén plats som komplement.
Béde inne och ute ska cykelparkering utformas for olika
typer av cyklar, till exempel lastcyklar.

For cykelstraket Bolidenvigen—Boskapsvéigen, som foreslas
utgéra huvudstrak i det framtida nétet, vill staden utreda en
utformning som lokalgata med cykelprioritering. Cyklister
och motorfordon delar pa kérbanan. Ca 1,5 m pa varje sida
asfalteras for att mojliggora bekvam cykling, medan gatans
mitt beldggs med ett hastighetsddmpande material, till
exempel gatsten, vilket signalerar ett lagre tempo for de
bredare motorfordonen.

TILLGANGLIG OCH TRYGG KOLLEKTIVTRAFIK
Stockholms ldns landsting dr huvudman for kollektivtrafiken
och har ocksa ansvaret for att planera den nya
tunnelbanestrickning som ansluter till Slakthusomradet,
men Stockholms stad kan bidra till kollektivtrafikens
attraktivitet genom utformningen av stadsmiljéerna omkring
kollektivtrafiken. I samarbetet kring tunnelbanan har det
varit viktigt att stationsentréerna placeras nira de delar av

Exempel pd lokalgata med cykelprioritering frén Eindhoven, Nederldnderna.

Det framtida Slakthusomradet 9

stadsdelen som har téitast med bostéder och arbetsplatser
och i anslutning till viktiga gangstrak som leder vidare

till angridnsande stadsdelar. En kombination av bostéder,
arbetsplatser och handel intill stationsentréerna bidrar till
en upplevd trygghet med méanniskor som ror sig pa gatorna
under olika delar av dygnet.

Bussar ska kunna kora pa Palmfeltsvigen, Hallvigen och
Enskedevigen, vilket ger mojlighet till hallplatser i alla delar
av omradet och att komplettera tunnelbanan med kollektiv-
trafik i andra riktningar.

SMARTARE PARKERING

Pa fa platser inom Slakthusomradet planeras reguljar
parkering pa gatumark, sa kallad kantstensparkering. Det
relativt smala utrymmet i omradets gator prioriteras for
trygga separerade cykelbanor, den rorliga trafikens fram-
komlighet och for mer generdsa géngbanor. Daremot ska det
vara mojligt att angora all bebyggelse och det ska finnas
tillganglig handikapparkering i nirheten av bostider,
arbetsplatser och andra viktiga malpunkter. I forsta hand
bor den placeras inom kvartersmark, men i de fall da det
inte ar mojligt att 16sa kan gatumark skyltas for handikapp-
parkering. Bilparkering ska huvudsakligen ske i nagon av de
befintliga parkeringsanlaggningarna vid arenorna och i
Slakthusomradet eller i nya garage som planeras under den
nya bebyggelsen. Manga av de nya garagen ar tinkta att
forvaltas av en sérskild aktor istéllet for enskilda
fastighetségare. Detta Oppnar for mojligheten att minska
antalet parkeringar, eftersom platserna kan samnyttjas av
olika funktioner som har olika behov under dygnet, men
ocksa for att minska bilinnehavet genom bilpooler.
Blandningen av arbetsplatser och bostader i stadsdelen gor
det mer attraktivt att driva bilpooler, da en och samma bil
kan ha fler olika anvidndare under veckan.

Bilpool ar ett exempel pé en tjanst som kan tillhandahéllas
som en del av Stockholms stads system med grona parker-
ingstal. Andra exempel pa atgirder som kan anvindas for att
minska antalet parkeringsplatser dr mobilitetstjanster som
gratis kollektivtrafikkort vid inflyttning i nya bostader eller
cykelpooler med el- eller lastcyklar.
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Gangstrak och platser for vistelse.
Gangtrafikndtet omfattar alla gator,
men inom ett antal gator inom
kategorierna frirum och integrerade
frirum har fotgdngare prioriterats
tydligt. Dessa dr helt eller delvis
befriade fran fordonstrafik, vilket
ocksa gdller stadsdelens parker

och torg. Nagra av gatorna med
fordonstrafik kompletterar ndtverket
genom sina breda gdngbanor f6r att
goéra det tryggt och attraktivt att g4,
men ocksd mojliggéra moblering i
form av gatutrdd, uteserveringar och
cykelparkering.

Gator med bredare gédngbanor
Gdangstrdk utanfér omradet

[ Prioriterade gdngstrak och
platser for vistelse

Kollektivtrafik.

Landstinget utreder for ndrvarande
en ny tunnelbanestrdckning med
station i Slakthusomradet och

har foreslagit entréer vid Norra
entrétorget och Rokerigatans
norra del samt i Centrala parken.
Tvdrbanans station Globen foreslas
ligga kvar i samma ldge som

idag. Utpekade strdak for buss ar
Palmfeltsvdagen, Hallvdgen och
Enskedevdgen.

Il Buss

[ Tunnelbana
Tvdarbana
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Cykeltrafik.

Ndatverket for cykeltrafiken

dr utformat med separerade
cykelbanor for att mojliggora bade
smidig pendling till vardags och
sdker cykling till lokala mdlpunkter,
som kollektivtrafik, skolor och
parker. Pendlings- och huvudstraken
i omradets utkant — Nyndsvdgen,
Enskedevdgen och Palmfeltsvdgen -
utformas med storst kapacitet. Inom
omrddet foreslds tvd huvudstrak

i Arenavdgen—Rokerigatan och
Bolidenvdgen-Boskapsvdgen och
flera lokala strak. Cykling &r ocksa
tilldten pd fotgdngares villkor

inom gangfartsomrdden och pd
lokalgatornas kdrbanor.

[ Pendlingsstrak
[ Huvudstrak
Lokalstrék

Motorfordonstrafik.
Slakthusomrdadet utformas

inte for genomfartstrafik, utan
motorfordonstrafik mellan stadsdelar
ska i forsta hand vdlja Nyndsvdgen,
Enskedevdgen och Palmfeltsvagen.
De lokala huvudgatorna for

trafik till Slakthusomrddet ar
Hallvdgen och Arenavdgen. Den
senare delar sig vid Tele2 Arena

i tvd, Arenaslingan, med hogre
framkomlighet till vardags, och
den smalare Slakthusgatan som
forldngs till en ny korsningspunkt
vid Enskedevdgen. De lokala
huvudgatorna kopplas ihop pa
tvdren av Charkmdstargatan, som
ligger centralt i stadsdelen.

[l Huvudgata
[ Lokal huvudgata
Lokalgata
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Diagonalen.

Mjuktrafikrum

Gang- och cykelstrak, som ocksd

dr en gron korridor med plats for
utevistelse. Den norra sidan har
bredare gdngbana med plats for
uteserveringar och trddplantering.
Koérbanan dr i golvets material for en
lugnare trafikrytm.

Slakthusgrdnds forldngning.
Frirum

Denna gdgata tvdrs genom
stadsdelen utformas i golvets
material fradn fasad till fasad. Vaster
om Hallvdgen dr den helt befriad
frdn motorfordonstrafik for att Idmna
utrymme for lek och utevistelse.

Palmfeltsvdgen.

Integrerat transportrum

Omvandlas till stadsgata med en
bredare gangbana med plats for
uteserveringar och trddplantering
vid bebyggelsen pd norra sidan.
Cykelbanor pda bada sidor av gatan.
Korbana med tva fdlt i varje riktning
majliggor kollektivtrafikfdlt vid
behov.

4,0 10,0 5,5 2,0 3,5
25 meter
18 meter
25 25 35 30 1,0 30 35 3,0 4,0
26 meter
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Rokerigatan.

Integrerat frirum

Stadsdelens viktigaste gdgata
utformas helt i golvets material fradn
Norra entrétorget till Evenemangs-
torget. Fordonstrafik anvdnder gatan
pd fotgdngarnas villkor.

Hallvdgen.

Mjuktrafikrum

Omrddets huvudaxel, som trafikeras
med buss. Enkelriktade cykelfalt pa
b&da sidor av gatan. Ostra sidan far
bredare gdngbana med plats for
uteserveringar och trddplantering.
Gatans matt medger inte sdrskilt
utrymme for angoring.

Bolidenvdgens forldngning

och Boskapsvdgen.

Mjuktrafikrum

For denna lokalgata med
cykelprioritering foreslds en ny typ
av utformning. Bilar far maximalt
kora i cykelfart. Ca 1,5 m i kdrbanans
kant beldggs med asfalt for bekvam
cykling, medan kérbanans mitt far en
hastighetsddmpande beldggning.

Det framtida Slakthusomradet 9

W

10-12 meter
25 1507 6,5 0,71,5 45
18 meter

8 A 4

2,5 20 15 30 15 4,5

15 meter
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GOLVET

ETT FLEXIBELT OCH SAMMANHALLET GOLV. Slakthusomradets golv ger
forutsattningar for ett aktivt stadsliv. Golvet tillater olika typer av anvdndningar och
funktioner och prioriterar gdende som den viktigaste trafikanten.

Det offentliga rummet ska inbjuda till vistelse, méten,

lek, ldrande och fysisk aktivitet for alla aldrar och utan
kostnad. Det sammanhéngande golvet dr en tydlig del av
Slakthusomréadets karaktér. I gaturummet samsas funktioner,
verksambheter och trafikslag och bidrar till en stadsmiljo
pragad av variation och méangfald. Den sammanhallande ytan
ger utrymme for tillfalliga aktiviteter och anvéndningar som
evenemang, marknader, torghandel och uteserveringar.

GATANS UTFORMNING OCH ANVANDNING

Golvet utformas som en 6ppen och generell yta som breder
ut sig hela vdgen mellan fasaderna och bildar ett tydligt
offentligt rum. Detaljerad utformning och val av material
har dnnu inte gjorts, men malsittningen &r en yta som tal
fordandringar och en etappindelad utbyggnad.

Golvet gestaltas sa att det tydligt pavisas att trafiken sker pa
fotgdngarnas villkor. Material med industriell karaktar kan
anvindas, till exempel betong, stél och asfalt, for att starka
platsens historia och identitet, vid sidan om klassiska
material som gatsten. Sarskild omsorg maste ldggas pa
fogar, kanter, 6vergangar, monster, ledstrak och nivaskill-
nader for att sdkerstélla god anvandbarhet for alla.

Golvet ska framtrada tydligt inom i de flesta gaturum, dar
trafiken samlas pa en gemensam yta. Inom frirum och
integrerade frirum mojliggors en flexibel anvindning dar
gatans moblering och utformning tillats variera i stadsdelen
baserat pa behov, funktion och karaktir pd omgivande
bebyggelse. En enhetlighet i material och uttryck efterstra-
vas pa samtliga trafikytor for att ge upplevelsen av det
sammanhallna golvet. Dir sé krévs pa grund av framkom-
lighet, krav pa leveranser eller trafiksdkerhet utformas
gatorna som sa kallade mjuktrafikrum med kdrbana i golvets
material, men med kantsten. Vissa av gatorna i
Slakthusomradet, diribland Hallvdgen, ges en mer konven-
tionell indelning med tydligare korbanor i asfalt f6r motor-
trafiken. Dar korbanan maste utforas i avvikande material
halls upplevelsen av golvet samman genom utformningen
och material pa dvriga ytor sdsom trottoarer.
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Overst P& golvet prioriteras fotgdngare med plats for sport och aktiviet
Mitten Stora golvplattor kan kombineras med mindre for 6kad flexibilitet
Nederst Enhetligt material pd trafikytor och gangbanor.
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Vy ldngs Rékerigatan — gemensamt golv.
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DEN SOCIALA DIMENSIONEN

EN STADSDEL FOR ALLA. Stadens mal &r ett sammanhallet Stockholm, dar
vdlbefinnandet for alla invanare vaxer i takt med staden. Slakthusomrddet ska
vara en levande stadsdel ddr alla kan finna sin plats oavsett kdn, dlder,
socioekonomisk bakgrund, etnicitet eller funktionshinder och dar alla ges jamlika

livschanser.

STADSPLANERINGENS SOCIALA DIMENSION

Social héllbarhet i planeringen innebér att de miljoer som
skapas ska fungera for alla flickor, pojkar, kvinnor och mén
som ska anvianda dem. Slakthusomradets genomgripande
omvandling innebér att omradet kommer att befolkas och
anvindas pa ett helt annat sdtt d4n idag. Olika médnniskor har
olika upplevelser och forutséttningar. Vid 6vergripande
stadsomvandlingar &r det viktigt att redan fran borjan
identifiera de aspekter av social hallbarhet som den fysiska
planeringen kan bidra med.

Behovet av ett socialt perspektiv i den fysiska planeringen
har drivit fram metoder for att belysa tillgangar, behov och
brister. Som utgédngspunkt for identifiering av viktiga
sociala aspekter for Slakthusomradet har verktygen for
social konsekvensananlys och barnkonsekvensanalys
framtagna av Goteborgs stad anvints. Metoderna lyfter fram
fyra huvudbegrepp av betydelse for det sociala perspektivet
i den fysiska miljon: en sammanhdllen stad, samspel,
vardagsliv, och identitet. For barnperspektivet anvinds dven
begreppen: lek och ldrande samt hdlsa och sdkerhet.

FYRA SOCIALA ASPEKTER

Sammanhadllen stad

En viktig grund for social hallbarhet ér de offentliga
rummen och dess utformning. En fysiskt ssmmanhéllen stad
lagger grunden for en socialt sammanhallen stad. En tétare
stad med sammanbundna stadsdelar skapar forutsittningar
for okad integration mellan olika grupper. Att forstarka och
skapa sammanhédngande géngstrak mellan omraden och
malpunkter ger trygghet och stiarker promenadvianligheten.
Att se varandra i det offentliga rummet, att korsa andras
strak, och att dela ett vardagsliv oavsett klass, resursskill-
nader, kon eller etnicitet dr sarkilt viktigt ur barnperspek-
tivet. Det ger mojliget att grundlagga tillit till ménniskor och
samhiélle. Programforslaget for Slakthusomradet bidrar till
flera nya kopplingar med omgivande omraden genom
bebyggelse och omdaning av gatustrukturen. Palmfeltsvagen
och Enskedevigen utformas som stadsgator. Flera av de
nordsydliga strak som finns idag inom Slakthusomradet
kopplas hela vigen fran Palmfeltsvdgen ner till
Enskedevigen.
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Bolidenvigen i norr forlangs in i Slakthusomradet for att
skapa en stark koppling till Arsta och Arstastriket. Det nya
parkstraket Diagonalen bidrar till att dverbrygga den barridr
som Nynisvégen utgdr och kommer dsterut att koppla ihop
Slakthusomradet med Bléasut och i férlangningen Nytorps
géirde och Nackareservatet. Diagonalen kommer vidare att
koppla ihop Slakhusomradet med Enskede gards villabe-
byggelse visterut. Slakthusomradet kommer ar 2025 att
kopplas till tunnelbanenitet med en ny station utmed linje 19
som byggs om till att ga fran Hagsétra till Kungstradgarden
via Sofia pa ostra S6dermalm.

Slakthusomradets fysiska planering tillater funktionsbland-
ning vilket ger forutsittningar for en stad dér olika delar i
livet vdavs samman. I de bevarade byggnaderna finns
mojligheter att inrymma samhélleliga funktioner. Detta gor
dem vil synliga i det offentliga rummet och bidrar till 6kad
tillit. Omradet kommer att ha manga malpunkter sdsom
parker, handel, rekreation, kultur. Dessa mélpunkter
kommer att blir en resurs i omradet pa lokal niva men ocksa
bidra till att omgivande omraden far nya malpunker inom
Slakthusomradet.

Samspel

En befolkad stadsmiljo upplevs tryggare. Darfor maste den
fysiska planeringen skapa goda forutséttningar for samspel
och moéten. Olika typer av platser med olika skala och
innehall dr viktiga. Stora offentliga rum skapar forutséttnin-
gar for att locka till méten med ménniskor som bor pa langt
avstand, Tele2 Arena och Evenemangstorget har attraktion-
skraft som gér utanfor Stockholms granser, medan en
platsbildning som Féllan, handeln och kultur i omradets
historiska karna fraimst lockar mdnniskor inom
Stockholmsomradet. Pa lokal nivé finns den lilla fickparken
som &r knuten till sitt kvarter och skapar forutsittningar for
moten manniskor emellan inom Slakthusomradet. Omradets
tva storre parker, Fallan och Centrala parken, omgérdas av
offentliga byggnader och verksamheter. Detta gor parkerna
tryggare da fonster och niarvaro ger platsen ”6gon”. Platser
som utformas utifran flickors och pojkars behov lika mycket
som kvinnors och méns skapar mojligheter att motas over
generationsgranser. Lek och spel, samtal och samarbete eller
att bara vistas pa samma plats, dr aktiviteter utan
aldersgrans.
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Vy over ett framtida kvarter med fickpark och gata i golvets material

Det framtida Slakthusomradet 9
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Vardagsliv

Den fysiska planeringen ska skapa forutsédttningar for ett
fungerande vardagsliv dér aterkommande sysslor, sa som att
ta sig till och fran jobb, skola, handla mat och motionera, ar
latta att hantera. Det kan dels innebéra en variation av
verksamheter och utbud i ndromradet men ocksa att mojlig-
heterna att ta sig till andra delar av staden med kollektiv-
trafik och cykel dr goda. Slakthusomradet kommer att
erbjuda arbetsplatser, service och stadsliv sédvil som goda
kollektivtrafikforutsittningar. Tillgdnglighet och framkom-
lighet for gaende och cyklister prioriteras. Barn ar och vill
vara en del av samhéllet och gynnas av att kvaliteten och
sdkerheten i stadsmiljon forbattras istéllet for att hidnvisas
till att vara pa tillrattalagda lekplatser. En sddan planering
ger flickor och pojkar mojlighet att i hogre grad rora sig fritt
pa egen hand.

Identitet

Identitet handlar om igenkdnnande och den tillhorighet som
hianger samman med ett omrades speciella karaktér. En
stark, positiv identitet bidrar till individens tillhérighet och
har betydelse for hur man agerar ddr. Som ménga liknande
omraden runt om i véstvérlden appellerar Slakthusomradet
till kreativa ménniskor och néringar, mycket tack vare att
fler 1 allt hogre grad vill forknippas med den identitet och de
kvaliteter som historiska industrimiljoer har. Genom att
bevara ett stort antal av de befintliga byggnaderna, liksom
att utveckla den befintliga gatustrukturen och ta fasta pa de
historiska virdena kan stadsdelen behélla och utveckla sin
identitet. Idén att halla samman stadsdelen med ett gemen-
samt golv starker stadsdelens egenart. De skilda karaktér-
erna pa olika gator inom omradet, liksom inriktningen att
variera byggnadernas uttryck kan utgéra en grund for en
mer lokal identifikation och stolthet Gver den egna gatan
eller huset man bor i. Detta dr ocksa ett skl att utforma ny
bebyggelse med hog arkitektonisk kvalitet. En annan
dimension av tryggheten i staden ligger lagrat i miljéernas
historia och tidsepoker. Genom att det finns platser, byg-
gnader, gator och triddalléer fran olika tider nérvarande,
skapas en trygghet i att man kdnner igen sig i sin stad och
kan identifiera sig med stadens tidigare liv.
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Lekande barn pd en bilfri gata i Barcelona

EN BARNVANLIGARE STADSDEL

Begreppen ovan ber6r barn i lika hdg grad som vuxna. De
teman som foljer tar upp de fragor som ar specifikt viktiga
for barnen. Barn &r anvindare av de flesta miljoer men har
ingen eller endast en liten mojlighet att paverka utformnin-
gen varfor de sirskilt maste lyftas for att fa en, om mojligt,
heltdckande syn pa staden. Det dr viktigt att vid planering av
staden inte lata enbart vuxenperspektivet dominera. Att ge
barnen mojliget att paverka de ytor de sjdlva nyttjar bidrar
till att de upplever patagliga forbattringar i sin miljo.

Ldrande och lek

Barn utvecklas genom sin lek och de leker 6verallt, inte bara
pé lekplatser. Ju mindre de dr desto ndrmare sitt eget hem
leker de. Slakthusomradets ménga sma grona ytor, fickpark-
erna som ligger i kvarteren, ger mojlighet att en skapa
variation i det offentliga rummet sa att alla aldrars behov
kan tillgodoses. Miljoer for flickor och pojkar maste ha en
variation som méter och utmanar en 2-aring eller en
10-aring likval som en 18-aring.

Hdlsa och sdkerhet

Forskolor ar integrerade i kvarteren nira barnens boende,
omradets skola ligger centralt och med trafikbegrdnsningar
omkring for att man tryggt ska kunna ta sig dit. I anslutning
till skolan planeras ocksd omradets idrottshall. Gang och
cykel &r prioriterade trafikslag i Slakthusomradet och ger
flickor och pojkar battre forutsattningar att rora sig tryggt i
sitt omrade.
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DE JAMSTALLDHETSPOLITISKA MALEN
Nationella mal
Pa nationell niva finns fyra jamstalldhetspolitiska mal:

1. Enjdmn férdelning av makt och inflytande. Kvinnor
och mén ska ha samma ratt och mojlighet att vara aktiva
medborgare och forma villkoren for beslutsfattandet.

2. Ekonomisk jamstdlldhet. Kvinnor och mén ska ha
samma mdjligheter och villkor i fraga om utbildning
och betalt arbete som ger ekonomisk sjélvstindighet
livet ut.

3. Jamn fordelning av det obetalda hem- och omsorgsarbe-
tet. Kvinnor och min ska ta samma ansvar for hemarbe-
tet och ha mojligheter att ge och fa omsorg pa lika
villkor.

4. Mins véld mot kvinnor ska upphdra. Kvinnor och mén,
flickor och pojkar, ska ha samma rétt och mojlighet till
kroppslig integritet.

Lansstyrelsen i Stockholms 1dn har bearbetat de nationella
malen och formulerat ett Gvergripande regionalt
jamstélldhetsmal:

I Stockholms ldn har kvinnor och mdn samma makt att
forma samhallet och sina egna liv. Lanet dr en globalt
ledande och attraktiv tillvaxtregion med jamstéllda livs-
villkor for kvinnor och mén, flickor och pojkar, som varnar
om en héllbar utveckling fér kommande generationer.

Det framtida Slakthusomradet 9

Stockholms stads mal

Stockholms stadsbyggnadsndamnd har tydliga uppdrag i
budget om att arbeta med jamstélld stadsplanering. I
budgettexten stér att:

”Stadsplaneringen ska genomsyras av ett jamstalldhetspers-
pektiv. I planeringen av nya stadsdelar savil som komplet-
teringsbebyggelse ska ett jamstilldhetsperspektiv inkluderas
och redovisas. Detta innebdr till exempel att i planeringen
synliggora och ta hdnsyn till kvinnors resmdnster samt att
kartlagga och atgéarda otrygga omraden i staden.”

Till texten ovan har kommunfullméktige knutit tva
aktiviteter:

* Statsbyggnadsnamnden ska méta och analysera den
statistik som relaterar till individer uppdelad efter kon

* Stadsbyggnadsndamndens verksamhet ska jamstalldhetsin-
tegreras i syfte att synliggora effekten av nimndens beslut
och resursfordelning utifrdn kon

Jamstélldhetsperspektivet beskrivs vidare under "Sociala

fragor" i programmets del Forutsdttningar och
konsekvenser.
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GENOMFORANDE

OMVANDLINGEN AV SLAKTHUSOMRADET KOMMER ATT SKE ETAPPVIS under en
Idngre tid. Genomforandet drivs av Stockholms stad i samverkan med en rad
aktorer. Hur olika genomférandefragor bidrar till att férverkliga visionen om den

framtida stadsdelen beskrivs dversiktligt i detta kapitel.

AGOFORHALLANDEN

Programomradet omfattar ett storre antal fastigheter inom
kvarteren Grishuvudet, Hjélpslaktaren, Isterbandet,
Kylfacket, Kylhuset, Kylrummet, Charkuteristen,
Sandstugan, Sandstuhagen, Sandhagen, Skinkan,
Styckmistaren, Frotallen samt del av fastigheterna
Johanneshov 1:1 och Enskede Gard 1:1.

Stockholms stad &r lagfaren édgare till storre delen av
fastigheterna inom programomradet. Hjélpslaktaren 4 och
Kylfacket 3 ar privatdgda. Fastigheterna Kylhuset 4, 10 och
15, Kylfacket 1 och 4, Kylrummet 1, Sandstuhagen 3,
Charkuteristen 1, 5, 6, 7 och 8, Styckmastaren 1 och 3,
Isterbandet 3 och 6, Sandhagen 6, 7, 8, 9 och 11,
Hjélpslaktaren 1, 2 och 8 samt Skinkan 2 &r upplatna med
tomtrétt. Det finns flera arrendatorer och andra nyttjande-
réattshavare inom omradet.

EN SAMORDNAD ETAPPVIS UTBYGGNAD

Mot bakgrund av omradets storlek, det omfattande antalet
bostdder och mangfalden av andra funktioner och aktorer,
planeras ett successivt genomforande dver tid. Efter att
programmet godkénts ska det ligga till grund for en etappvis
detaljplanelaggning av omradet. Till viss del ger dock
géllande detaljplaner och bygglov stéd for en anvandning
eller utformning av bebyggelse i enlighet med programmet
och behover inte planldggas pa nytt. Detta géiller exempelvis
nagra av de byggnader som idag anvénds for kontor eller
andra verksambheter.

En detaljerad planering for etappernas indelning i tid och
geografisk avgriansning pagar men alla forutsattningar ar
annu inte ar klarlagda. Ett antal faktorer som paverkar det
successiva genomforandet kan dock lyftas fram.
Slakthusomradet ar idag ett fungerande omrade med manga
funktioner som kommer att finnas kvar efter en omvandling
och det dr av vikt att dessa kan fungera under hela processen.
Detta géller bland annat Tele2 Arena, Hotell- och restau-
rangskolan, flera kontor och andra verksamheter. Det &r
ocksa angelédget att de boende och verksamheter som flyttar
in i den framtida stadsdelen upplever de fardigstallda
delomradena som en trygg stadsmiljo, dven da byggnadsar-
beten pagar i angransande delar av Slakthusomradet. Detta
géller sérskilt den nya skolan och mogjligheten till trygga
skolvégar till angransande stadsdelar. Bygget av den nya
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tunnelbanan och utbyggnaden av teknisk infrastruktur
kommer ocksa vara styrande for etappindelningen.

Utbyggnaden av tunnelbanan inom programomradet
omfattas formellt inte av detta program, utan hanteras
genom separata detaljplaner och jarnvigsplaner. Huvudman
for projektet dr Stockholms ldns landsting genom dess
Forvaltning for utbyggd tunnelbana.

Samordning och samarbete mellan befintliga och framtida
aktorer dr en forutséttning for att genomfora utbyggnaden
av omrédet.

TIDPLAN

Arbetet med de forsta detaljplanerna bedoms kunna pabor-
jas under 2017 vilket skulle kunna innebéra att de tidigast
kan vinna laga kraft under 2019. Genomforandet kan da fa
sin egentliga start och berdknas ta ungefir ett decennium.
Inflyttning i de forsta bostdderna bedoms kunna ske 2022
eller 2023. Omvandlingen bedéms kunna vara helt genom-
ford till ar 2030.

MARKANVISNINGAR

Stora delar av den nya bebyggelsen ligger pa stadens mark
och exploateringskontoret kommer att anvisa mark till olika
byggherrar som uppfor den nya bebyggelsen. Markanvisning
kommer att ske i enlighet med stadens markanvisningspolicy
med programmet som grund och baserat pa ovriga riktlinjer
och stadsbyggnadsprinciper som staden arbetar fram.
Markanvisningarna &r ett viktigt verktyg for att lyckas med
ambitionen att inom omradet och i varje kvarter skapa en
variation av typologier, boendeformer och bebyggelseskalor.
Variation kan uppnas t ex genom att inriktning fér markan-
visning dr mindre enheter, att fler &n en arkitekt anvénds
inom ett markanvisat kvarter, eller att flera byggherrar delar
pa ett kvarter. I vissa fall kan enheter om hela kvarter vara
mer ldmpligt, till exempel for att mojliggora storre
arbetsplatser, som i kvarteret nirmast Nynésviagen, i
situationer dar sirskilt svara genomforandefragor gor en
samordning mellan ménga aktorer alltfér komplicerad, eller
i de allra minsta kvarteren som i praktiken utgors av en
byggnad.
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For att sdkerstélla att forskolor kan byggas ut i takt med det
viaxande behovet, dr det viktigt att planera in dessa samord-
nat med bostidderna. Detta kommer att regleras i
markanvisningarna.

EKONOMI

Stadens utgifter for investeringar i allminna platser finansi-
eras huvudsakligen via exploateringsndmndens budget.
Flera andra nimnders investerings- och/eller driftbudget
paverkas av projektet. I enlighet med stadens mal avses en
procent av stadens investerade medel avsittas till konst pa
allmén plats i samarbete med Stockholm konst. Byggnation
pa kvartersmark finansieras av respektive byggherre.

TEKNISKA FRAGOR

Ledningar

Den tekniska infrastrukturen i form av ledningar &r vél
utbyggd inom omradet och avsikten dr att mojligaste man
behalla ledningarna i befintliga ldgen. Dock kommer det
med anledning av ny kvartersstruktur och underbyggnad av
allmén plats komma att kravas savil omlaggning som
nyforlaggning av ledningar. Omrédet kan ocksa komma att
behdva forstarkas med delvis nya typer av ledningar. Till
exempel kan det vara aktuellt att mojliggora forsorjning med
fjarrkyla till kontorsbyggnader och sopsugsledningar for
hushéllsavfall.

Aviall

Avfallshantering av hushallsavfall for de planerade bostads-
kvarteren &r tankt att hanteras med sa kallad sopsug. For
narvarande utreds mojligheterna att anldgga en sopsugsan-
laggning vid Bolidenvédgen som skulle vara gemensam for
Slakthusomradet och Arstastrikets etapp 3. Genom en
central hantering av hushéllssopor kan tunga transporter
minskas i omréadet. Det kommer dock att kvarsta ett behov
av transporter for avfallshantering for verksamheterna i
omradet och for de avfallsfraktioner som inte hanteras av
sopsugen.

Gator

Den befintliga gatubredden i omradet kommer till stor del att
behallas men gatorna kommer att kompletteras med bland
annat nya gang- och cykelbanor. Det innebar att samtliga
befintliga gator kommer att behdva byggas om. Den

Det framtida Slakthusomradet 9

befintliga gatustrukturen kompletteras med nya gator i
framforallt omradets sodra delar. Aven de stérre gatorna
Palmfeltsviagen och Enskedevigen kommer att byggas om.
For Enskedeviagen blir fordndringen mer omfattande da nya
gator kommer att anslutas och gatan planeras med en
annorlunda sektion én idag.

Bilparkering i garage

Bilparkering kommer huvudsakligen att anldggas i garage
under ny bebyggelse. Huvudinriktningen &r att en stor andel
av garagen anldggs och drivs av en separat aktor, exempel-
vis Stockholm Parkering. Detta &r bland annat positivt for
mojligheten att etablera bilpooler och innebér ocksé en
mdojlighet till samnyttjande av parkeringsplatser mellan
exempelvis bostdder, besokare, kontor och handel.

STORNINGAR OCH TRANSPORTER UNDER
BYGGTIDEN

En sa omfattande forandring som programmet foreslar,
innebar alltid en omgivningspéverkan. Under byggtiden
kommer avvédgningar goras sa att storningar i form av
omledning av trafik och begrinsad framkomlighet minime-
ras sa langt det 4r mojligt med hénsyn till att ett rationellt
och effektivt genomforande dr nodvandigt.

For att minimera byggtransporter inom omradet utreds
mojligheten till gemensam mottagning av byggvaruleve-
ranser och att samordna omhéndertagande av schaktmassor.
Byggtrafiken kommer i forsta hand att hdnvisas till
Enskedevagen for vidare transport pa Nynédsvagen.

Allteftersom inflyttning sker i omradet kommer staden att

arbeta for sikra gangvégar till och fran skola,
kommunikationer och annan samhiéllsservice.
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UTVECKLING OVER TID

TILLFALLIG ANVANDNING AV PLATSER OCH BYGGNADER. Slakthusomradet
attraherarar besdkare, kreativa ndringar och frdmjar ekonomisk tillvaxt. Tillfdllig
arkitektur och konst kan vara en del i att utveckla en mer attraktiv och dynamisk
stad. Genom tempordra installationer tillats en egen urban identitet att utvecklas

utifrdn omrddets unika forutsattningar.

Slakthusomradet kommer att utvecklas under lang tid. Har
finns stora mojligheter till tillfallig anvdndning av saval
befintliga byggnader som stadsrum.

Tillféllig arkitektur kan inspirera kvinnor och mén till att
anvinda staden pa nya sétt och visa pd mojligheter att
paverka och forandra forutsdttningarna for stadslivet. En
idéburen stadsforbattring innebér en mojlighet for brukarna
att sjdlva vara med och péaverka stadsrummets utformning
och sin egen ndrmiljo. Initiativtagare och brukare tillats att
gemensamt prova nya losningar baserade pa faktiska behov.

I vintan pa omvandling, ombyggnad eller rivning kan
byggnader tillfélligt omvandlas och tillatas hysa olika
funktioner och verksamheter. Tillfdllig arkitektur kan dven
innebdra experiment med tillfélliga stadsrum, parker eller
aktiviteter som kan bidra till social samhérighet och
gemensam kunskap. Livet mellan husen ar nyckeln till en
socialt hallbar stad och tillfallig arkitektur och konst kan ge
mojlighet att arbeta med oprovade 16sningar i det offentliga
rummet.

For att ge basta mojliga forutsittningar for bade befintliga
industriverksamheter, tillkommande verksamheter och nya
bostédder ar det nodvindigt att skapa tillfdlliga parker och
torg som kan flyttas och forandras under genomforande-
processen. Till exempel kan tillfalliga torg skapas genom att
befintliga asfaltsytor tillats ianspraktas och mdobleras.
Enklare parkanldggningar kan skapas genom att tillata
tillfélliga stadsodlingar. Detta bidrar med bade grona
kvaliteter under genomférandeprocessen, ett socialt engage-
mang for platsen samt att etablera platser som sedan ska
utvecklas till anlagda parker.

70

Overst Pop up-park, Farsta
Mitten Trafikytor tas tillfalligt i ansprak for annan anvéndning
Nederst Tillfdllig odling
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FORHALLNINGSSATT FOR TILLFALLIG

ANVANDING AV PLATSER

Omvandling och utbyggnad kommer att ske etappvis vilket
innebir en majlighet att anvinda marken for olika &ndamal
fram till exploatering och successivt utvédrdera och finjustera
efter hand. De flickor, pojkar, kvinnor och mén som flyttar in
i den nya stadsdelen kan involveras i utformningen av senare
etapper. Exempelvis kan fickparker, eller miniparker, vara
tillfalliga och anldggas pa outnyttjade eller underutnyttjade
platser. Vixtbédddar eller odlingslador kan innebéra
temporédra odlingsmdjligheter for boende och verksamma
samtidigt som aktiviteten i sig berikar det offentliga rummet.
Uteserveringar och andra publika aktiviteter tillats ta
gatumarken i ansprak fram tills att andra behov uppstar.

Genom tillféllig anvéndning tillats olika funktioner provas
pa olika platser i stadsdelen for att s& smaningom hitta sin
fasta form, erséttas eller utga. Livet i staden dr ddrmed inte
beroende av att omradet ar fardigutbyggt, utan kan formas
och fortga parallellt med omvandlingen. Slakthusomréadet ges
pa sa satt mojlighet att utveckla sin egen urbana identitet.

FORHALLNINGSSATT FOR TILLFALLIG
ANVANDING AY BYGGNADER

I Slakthusomrédet finns befintliga byggnader som
kommer att bevaras men ocksa bebyggelse som helt
eller delvis kommer att ersittas med ny. I véntan pa
omvandling kan befintlig bebyggelse anvédndas for andra
funktioner och verksamheter. Stora hallar kan fungera
som gemensamhetslokaler for stadsdelen, som replokaler,
idrottshallar eller for kulturella verksamheter. Forskolor
kan tillfélligt inrymmas i lokaler fram tills att nya, mer
permanenta lokaler har fardigstalls.

Forutom att anvidnda den befintliga bebyggelsen kan
tillfalliga byggnader utgoéra positiva och karaktirsskapande
inslag i stadsbilden. Tillfalliga bygglov for exempelvis
studentbostéder gor stadsdelen befolkad och bidrar till
mangfald. Tillfdlliga paviljonger kan hysa olika verksamheter
for kortare och langre perioder eller ver sdsonger. Tillfallig
arkitektur ger utrymme for en experiementlusta och
innovation att prova nya losningar vilket bidrar till omradets
karaktér och identitet.

Det framtida Slakthusomradet 9

Ovan Spontant spel i parken, New York
Nedan Tillfdllig anvdndning Byggnad 14, Forsdker

7
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Visionsbild dver Slakthusgatan vid Centrala parken.
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STADSSTRUKTUR

STADSBILD OCH KULTURHISTORISK ANALYS

Enligt den kulturhistoriska inventeringen av Slakthusomradet
ar den historiska kvartersplanen och bebyggelsen fran den
tid d& omradet anlades i forra sekelskiftet fortfarande tydligt
avldsbar i stadsrummet. Strukturen ar ett karaktarsfullt,
labyrintiskt system med variation i utblickar och skala.
Andra element fran den ursprungliga anldggningen ar
sparomradets strickning och tillhdrande slédnt i sdder, samt
den framsprangda bergvéggen i véster.

Da Slakthusomradet uppfordes avgrinsades det fran om-
givningen med fa kopplingar utat och endast ett par givna
entrépunkter. Sedan dess har storskaliga trafikleder och
sparvig tillkommit som ytterligare forstirker den avska-
rande effekten. Djur transporterades frémst via jarnvdag och
hanteringen fran slakt till styckning skedde fran vister till
Oster. Besokare och trafik angjorde tvdrs denna i nordsydlig
riktning. Huvudgator delade in omradet, kompletterade av
mindre gator och grinder. Varje byggnad utgjorde sitt eget
kvarter. Skalan var 1dg med undantag for enstaka tornbygg-
nader och skorstenar.

Slakthusomréadet har en sammansatt karaktar med dldre,
enhetlig bebyggelse och en sentida, dver tid framvuxen
heterogen milj6. Att miljon dr priaglad av sin funktion och
fortfarande rymmer en rik variation pa verksamheter, inte
minst livsmedelsindustri, gor att omradet upplevs livligt,
konstrastrikt och rikt pa upplevelser. Blandningen av uttryck
och funktioner gor att upplevelsen kan vara bade tvetydig
och inspirerande.

KONSEKVENSER FOR KULTURMILJON
En antikvarisk konsekvensbedomning av samradsversionen
av programforslaget har tagits fram.

Overgripande

Slakthusomradet gér fran att vara ett slutet omrade med ett
Oppet omland till att bli en tillgdnglig del av den téta staden.
Strukturplanen erbjuder fler kopplingar till den omgivande
staden och soker dverbrygga de barridrer som de olika
trafikanldggningarna lett till. Ur kulturmiljésynpunkt dr det
fordelaktigt att de nya kopplingarna, till exempel de gator i
Slakthusomradet som forlédngs, knyter an till den omgivande
stadens struktur.

Det foreliggande forslaget till strukturplan priglas av
Slakthusomradets ursprungliga strukturella anslag liksom
dess rationella och uttrycksfulla arkitektur. Omréadet
kommer samtidigt att férvandlas fran ett renodlat
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verksamhetsomrade till en differentierad stadsdel. I fram-
tiden kommer férutom verksamheter dven till exempel
handel och bostédder att rymmas i omradet.

Slakthusomradets kulturvérden har i hog grad tjanat som
utgédngspunkt for det forslag till utveckling som skisseras i
strukturplanen. Harigenom kommer omradets verksamhet-
shistoria ldttare att kunna ldsas bade i struktur, yttre miljo
och bebyggelse vilket ur kulturmiljosynpunkt dr mycket
gynnsamt. | vissa avseenden kommer samtidigt omradets
kulturhistoriska varde att paverkas negativt av omvandlin-
gen. De prioriteringar som gjorts vilar dock pa en kulturhis-
toriskt grundad avvédgning mellan funktionskrav och
kulturhistoriskt vérde.

Den etablerade kvarters- och gatustrukturen utvecklas
vidare och tillkommande kvarter inordnas i den. Befintliga
offentliga platser och parker tas tillvara och i vissa fall
aterskapas de, vilket for med sig att delar av den historiska
bebyggelsen aterigen mer tydligt exponeras i stadsbilden. 1
vissa fall rivs byggnader fran senare utbyggnadsetapper for
att aterskapa rumsligheter som funnits och samtidigt skapa
framtidens offentliga rum och parker. I ett kirnomrade med
tyngdpunkt norrut bevaras befintliga verksamhetsbyggnader
bade fréan pionjartiden och fran den period da verksamheten
expanderade kraftigt. Andra sentida byggnader omformas
genom tilldgg medan mer perifert beldgna byggnader med
lagre kulturhistoriskt vérde rivs.

Av de byggnader som av Stockholms stadsmuseum klassifi-
cerats som bla och grona, d v s de hogsta vardenivaerna,
foreslas alla byggnader bevaras. I kommande detaljplane-
processer ar det viktigt att bevaka att tillimpliga delar av
omradets vildvuxna och oregelbundna karaktér bibehalls
som en spegling av omradets verksamhetshistoria. Ur
kulturmiljésynpunkt dr det positivt att en mycket stor del av
omradets historia kommer att bevaras, som fysiskt
dokument.

Genom forslaget riktas Slakthusomradet mot riksintresset
Gamla Enskede. Aven om Enskedevigen har en barriirver-
kan, moter dndé Slakthusomradets nya gatu- och
kvartersmonster Gamla Enskedes struktur i Enskedevégens
korsning med Hallvégens sodra forlangning och
Kolonivagen. Positivt ur kulturmiljosynpunkt ér att den
foreslagna bebyggelsefronten mot Enskedevégen ar genom-
bruten av flera gaturum vilket ger forutsdttningar for att
motet mellan stadsdelarna ska fungera val.
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Frdn antikvarisk konsekvensanalys av strukturplan
(Nyréns 2013). Slakthusomrdadets kulturvdrden &r en
utgdngspunkt for férslaget. De prioriteringar som gjorts
baseras pd en kulturhistoriskt grundad avvdgning mel-
lan funktionskrav och kulturhistoriskt varde.

Hog kanslighet pd yttre miljo

Kanslig yttre miljo

Forsvunnet strak

Hog kanslighet pd byggnadens extriér
Kanslig byggnadsextricr

Stockholms stads klassificering av byggnader

‘
|

Fastigheter med bebyggelse vars kulturhistoriska
vdrde motsvarar fodringarna fér byggnadsminne i
kulturminneslagen.

Fastighet med bebyggelse som dr sarskilt vardefull
frdan historisk, kulturhistorisk, miljomdssig eller
konstndrlig synpunkt.

Fastighet med bebyggelse av positiv betydelse for
stadsbilden och/eller av visst kulturhistoriskt varde.

Fastighet med bebyggelse som inte gar att hanféra
till 6vriga klassificeringskategorier.

Fastighet med bebyggelse som dnnu ej klassificer-
ats eller obebyggd fastighet.

Kulturhistoriskt sarskilt vardefulla omréden redov-
isade i Stockholms &versiktsplan.

Forutsdttningar och konsekvensera
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Bebyggelsen

*  Avden bebyggelse som blamarkerats (byggnadsminnes-
klass) av stadsmuseet foreslas alla byggnader bevaras.

*  Av den bebyggelse som gronmarkerats (sérskilt vérde-
full) av stadsmuseet foreslés alla byggnader bevaras.

*  Av den bebyggelse som gulmarkerats (positiv betydelse)
av stadsmuseet foreslas sju byggnader bevaras helt och
ytterligare tva bevaras delvis. Runt 30 byggnader fore-
slas att rivas.

*  Av den bebyggelse som har annan klassning eller inte
klassificerats foreslas samtliga sex byggnader rivas.

Slakthusomradets ursprungliga strukturella anslag praglar
omradet liksom dess rationella och uttrycksfulla arkitektur.
I forslaget bevaras de byggnader som finns kvar sedan
pionjartiden och syftet ar att de hanteras sirskilt varsamt.
Ur kulturhistorisk synvinkel dr denna varsamhet mycket
positivt, liksom det faktum att pionjartiden prioriteras.

De gronklassade tegelbyggnaderna 20 och 21 (Sandhagen 6
och 7) kan enligt forslaget byggas pa. Under forutséttning
att 16sningen studeras arkitektoniskt bedoms byggnadernas
kvaliteter kunna tala ett tilligg utan att ursprunglig karaktar
gar forlorad. Tegelbyggnaden 22 bedéms kunna bearbetas
men byggs inte pa enligt liggande forslag, vilket ur kultur-
miljosynpunkt dr positivt da byggnadshdjden langs
Charkmaéstargatans sydsida hélls enhetlig.

Att flera gulklassade byggnader tas tillvara sker darfor att
de uttrycker den enkelhet och saklighet som préglar Slakt-
husomradet. Virdet av att en relativt stor méngd enkla
byggnader tas tillvara kan inte underskattas. De befintliga
byggnaderna och den pagaende verksamheten ger stadsdelen
kontinuitet och ddrmed liv. Flertalet fastigheter med
bebyggelse av positiv betydelse for stadsbilden och/eller av
visst kulturhistoriskt virde — gul — rivs som en f6ljd av
forslaget. Det inverkar negativt pa det kulturhistoriska
virdet. A andra sidan 4r gulmarkeringen omfattande i
omradet varfor forslaget som helhet, med alla bla- och
gronmaérkta hus bevarade, anda kan betraktas som balanserat
med avseende pa bevarandet av kulturhistoriskt vardefull
bebyggelse.
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Riksintressen for kulturmiljovarden

Gamla Enskede och Skogskyrkogarden &r bada av riksin-
tresse for kulturmiljovarden. Skogskyrkogérden dr dessutom
som enda kulturmilj6 i Stockholms stad med pa Unescos
varldsarvslista. Nar det géller riksintressena ska planarbetet
sikerstdlla att pataglig skada pa riksintresset inte uppstar da
detaljplanen genomfors. Riksintressena regleras genom
Miljobalken medan ett virldsarv inte regleras genom svensk
lagstiftning, utan genom en verenskommelse mellan
Unesco och Stockholms stad. Savil Globen som Tele 2
Arena ér synliga fran Skogskyrkogérdens centrala landskap-
srum, vilket innebar att Slakthusomrédets sydostra horn ér
en kritisk punkt for stora volymer. Den storre kontorsbyg-
gratt som foreslas, behover i detaljplaneskedet provas mot
den visuella paverkan pa Skogskyrkogérden i
detaljplaneskedet.

En stor del av Gamla Enskede ar utpekat som riksintresse
for kulturmiljovarden. Uttrycket for riksintresset ar till stor
del dess lokala egenskaper och mindre dess koppling till
stadslandskapet runtomkring. Stadsbyggnadskontoret
bedomer att forslaget inte innebar pataglig skada pa riksin-
tresset. Skala och utformning for bebyggelsen mot
Nynésvigen och Enskedevigen behover studeras vidare i
detaljplaneskedet for en slutgiltig beddmning.
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Perspektivbild &ver norra delen av Slakthusomrédet fran 1912.

Forutsdttningar och konsekvensera
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RUMSLIGA SAMBAND OCH TATHET

Slakthusomradet var ursprungligen klart avgrénsat utan
tydliga forbindelser till sin omgivning. Omradet hade fa
kopplingar utat och endast ett par givna entrépunkter. Aven
idag dr omradet en enklav i mitten av Sdderstaden och en
barridr mellan omgivande stasdelar. De tungt trafikerade
trafiklederna och sparomradena som omgéardar
Slakthusomradet utgor i sig kraftiga barridrer med endast ett
fatal kopplingar mot stadsdelen. Globenomradets sockel i
Oster, den uppfyllda sldnten i soder och bergspartiet i vister
utgor topografiska barridrer langs Slakthusomradets grénser.
Stadsstrukturen paverkas av omradets stora och ytkrédvande
program sa som Globen och Tele2 Arena, och i kombination
med omradets uppbrutna gatunét skapas en isolerad och
svarorienterad stadsdel med daliga forutsattningar for
naturlig genomstromning av savil gdende som cyklister.

Tatheten 1 Soderstaden dr idag lag och saknar i stora delar
det underlag som kravs for att urbana verksamheter ska
kunna utvecklas. Befolkningstatheten ar idag lag, motsvarar
cirka 1/5 av innerstadens.

Nulage

Hog integration H = HE E =®E =

Tillgdnglighet i gdngndtet
Rumsintegration radie 7
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B | g integration

Konsekvenser

Rumsliga integrationsanalyser visar i vilken utstrackning
det framtida gatunitet kommer att koppla samman Slakthus-
omradet med stadsdelarna omkring och hur hég befolknings-
titheten berdknas bli i omradet. For att sitta program-
omradet i sitt framtida sammanhang, har analysen dven
omfattat pigdende planering for Arstastraket och Arstafiltet
samt en skisserad fordndring i omradet kring Gullmarsplan
och Skanstull, dir det vid tidpunkten for utredningen dnnu
inte fanns nagra planforslag. Analysen visar att den fore-
slagna strukturplanen skapar nya langa genomgéaende strak
genom Slakthusomradet som béttre dn idag kopplar den nya
stadsdelen till omgivande stadsdelar. Det utvecklade nétet av
stadsdelsovergripande strak skapar majlighet for god och
gen framkomlighet for

cyklister.

De tillgdngliga straken ligger i ldgen med framtida hog
tathet vilket understoder strakens stadslivspotential.
Samtidigt ar tillgdngligheten fortsatt 1ag lings gatorna i de
mer glesbebyggda villaomradena. Denna situation tros
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stodja stadsdelarnas olika karaktdr och funktion i staden.
Strukturplanens uppbrutna gatunét bidrar till att skapa en
viss separering mellan Evenemangstorget med dess destina-
tionsbesokare och de vistra delarna av Slakthusomradet.
Det kan vara en fordel for att inte skapa en for hog belast-
ning pa omradets lokala parker och platser.

Flera offentliga platser ligger i anslutning till vilintegrerade
gator vilket innebér att de har stor potential att bli
védlanvianda. Evenemangstorget dr strategiskt placerat i
korsningspunkten mellan Arenavigen, Diagonalen och
Rokerigatan samt i anslutning till Tele2 Arena som &r en
viktig destination i omradet. Aven Norra entrétorget har en
mycket central placering i Soderstaden. Naturparken och
Sodra parken har mer avskilda ldgen.

De olika planerna for Skanstull, Gullmarsplan, Arstastraket
och Arstafiltet skapar tillsammans med Slakthusomrédet en
titare stadsmiljo 1 Soderstaden. Det kan ocksa bidra till att
starka kundunderlaget for verksamheter i Hammarby
Sjostad, Arsta och Dalen. Den foreslagna strukturplanen

Nulage

W <20 (pers) ® 20-70 ® 70120 M 120170 M 170-220

Befolkningstdthet
Boende och arbetande per hektar landyta inom 500 meter gangavstand.

220-270

Forutsdttningar och konsekvensera

innebdr att befolkningstatheten okar till ndra innerstadens
tithet i omradets norra delar. I de sodra delarna gér titheten
att jimfora med innerstadens periferi. Om man ldgger till de
stotvisa evenemangsbesdkarna bedoms de dstra delarna att
tidvis bli lika befolkade som innerstadens huvudgator.
Tatheten och besokstrycket klingar av vasterut.
Sammanfattningsvis skapar 6kad tdthet och ett utvecklat nit
av stadsdelsovergripande strak potential for en attraktiv,
urban och promenadvénlig stadsutveckling i
Slakthusomradet och i Séderstaden. Det innebar
forutsattningar for ett fungerande vardagsliv for kvinnor
och mén som lever i omradet, men ocksé att det med sin
hoga tillganglighet dr 1att att nd funktioner i stadsdelen for
dem som lever i andra delar av staden.

Not: Omrddets framtida tathet och tillgédngen pd gronytor utreddes infor
programsamrddet 2015. | det fortsatta planeringsarbetet har antalet
bostdder inom programomrddet 6kat med omkring 10 %. P4 samma gang
har nagra av parkerna inom programomrddet 6kat nagot i storlek. Utred-
ningarna har inte uppdaterats, men bedéms dndd ge en tillréckligt god bild.

Strukturplan inklusive skisser och planer i omgivningarna

270-320 320-370 W 370-420 W > 420
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GRONSAMBAND OCH PARKTILLGANG

Soderorts 6vergripande gronstruktur av natur- och frilufts-
omraden bestar av storre sammanhéingande strak som utgér
fran Nackareservatet, en av Stockholms grona kilar. I norr
foljer ett strik lings Mélarens striinder genom Arstaskogen
och langs Sodermalms sddra kant. I sdder l6per ett strak via
Skogskyrkogéarden och Sandsborgs kyrkogard vidare genom
Hemskogen och ansluter till Arstafiltet. Slakthusomradet
ligger mellan dessa dvergripande gronstrak, men saknar idag
helt gronstruktur av betydelse, da omradet huvudsakligen ér
hardgjort. Detta innebdr ocksa att programomradet helt
saknar ekologiska spridningssamband.

Parktillgdngen i omradet dr idag lag. Lindeparken, Enskede-
parken, Arstafiltet och Nytorps girde #r stora, viktiga
parkmiljéer i ndromradet. Parkerna dr dock i vissa fall daligt
kopplade till omgivande stadsdelar vilket medfor en
minskad upplevelse av tillgang till park.

Nulage

B <3(kvm) ® 3-5 M 5-10 10-50 >50

Gronyta per boende
Kvadratmeter grényta per boende inom 500 meter gdngavstand
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Konsekvenser

Analysen av nédrhet till park och tillgangen pa park fordelat
pa de framtida invénarna visar att grontillgangen i Slakthus
omradet idag dr dalig, men utvecklas med nya parker som
gOr att alla i omradet kommer att bo eller arbeta inom 200
meter fran ett gronomrade. Detta foljer stadens riktlinjer. |
Slakthusomradet skapas flera nya parker samt en skolgard
som ligger i anslutning till ett gronomrade. Parkerna ligger
mitt i stadsdelen och ansluter till huvudstraken, vilket bidrar
till att 6ka nérheten till gronomraden dven for omgivande
stadsdelar. Den nya gatustrukturen med béttre kopplingar
till omgivande stadsdelar, 6kar ocksa tillgédngligheten till de
storre parker som finns i ndiromradet. Samtidigt tillkommer
nya bostéder, vilket gor att mdngden gronyta per boende blir
lag, mellan 5 och 10 kvm/person i stora delar av omradet.
Detta kan jamforas med situationen i delar av innerstaden
med lag grontillgdng, som centrala Sodermalm och delar av
Vasastaden. I den Gstra delen visar analysen under 5 kvm/
person, vilket dr lagt ndr dessutom evenemangsbesokare
tillkommer.

Strukturplan inklusive skisser och planer i omgivningarna

O Gronyta
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En l4g andel gronyta per person innebér en hogre risk for

slitage pa gronytorna vilket kan bidra till minskad

attraktivitet. Sarskild risk for detta finns i de allra mest

centralt beldgna gronytorna, framforallt den grona delen av

Evenemangstorget men ocksa Centrala parken. Slakthus-

omradet berdknas dessutom ha en stor andel arbetande A ha
befolkning, vilket ytterligare bidrar till bristen pa rymlighet

nagot, dven om arbetande antas anvdnda gronytor i mindre 01 ha

utstrackning 4n lokalt boende. a
ﬂ +0,6 ha ﬂ

For att forstirka gronytetillgdngen finns mindre fickparker i 08'ha a 19 ha
strukturplanen. Fickparkerna kan fungera som en avlastning 36h ® 0/4 ha

av parkerna och besokstrycket pa dessa. Dessa mindre ' - ‘
gronytor kan aldrig ersétta en riktig park, da deras begrén- 0,2ha

sade storlek omdjliggdr manga av de aktiviteter och 5 ha

kvaliteter som storre parker kan erbjuda. Rumssyntax-

analyserna har inte tagit hansyn till fickparkerna. En

oversiktlig berdkning visar att fickparkerna bidrar med

mellan 6000 och 8000 kvm park, vilket motsvarar ett

tillskott pd 0,6-1,0 kvm park/boende. Parker i och ndra Slakthusomradet.

Nuldge Strukturplan inklusive skisser och planer i omgivningarna
B 0-100 (m) ® 100-150 150-200 200-250 250-300 ™ 300-350 M 350-400 M 400-450 M 450-500 M 500-5000 O Gronyta

Ndrhet till gronyta
Gdngavstand till nGrmsta gronyta
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TRAFIK

TRAFIKANALYS

Stockholm véxer och fordndras de ndrmsta decennierna
bade nér det giller bebyggelsestruktur och investeringar i ny
infrastruktur. Samtidigt sker fordndringar i beteenden och
resmonster, vilket sammantaget gor det svart att pa ett
precist sitt beskriva framtida trafikvolymer och fordelning,
men prognosmodeller med antaganden om scenarion kan ge
en ungefirlig bild. Projektet har analyserat den framtida
trafiksituationeniochrunt Slakthusomradet. Syftet med trafik-
analyserna dr att prognosticera den framtida trafikefterfra-
gan, studera den framtida trafikefterfragans paverkan pa
Slakthusomradet och det omkringliggande trafiksystemet,
samt soka infrastrukturldsningar som bast motsvarar de mal
staden har for de olika trafikslagens framkomlighet.

Ett framtida scenario for trafikefterfragan i och kring
Slakthusomradet har tagits fram, vilket baseras pa trafik-
utvecklingen i Stockholmsomradet fram till ar 2030.
Scenariot innefattar bland annat utbyggnaden av tunnel-
banan mot Nacka och Séderort samt olika policybeslut som
framjar hallbart resande. Den studerade tidpunkten ar
eftermiddagens maxtimme, som generellt anses vara den
mest belastade perioden pa dygnet. Hansyn har dven tagits
till en lokal trafikalstring i Slakthusomradet pa bortat 2 000
fordon under den studerade perioden. Aven den lokala
trafikalstringen i Slakthusomradet har berdknats, baserat pa
planerade bostdder och verksamheter i omradet i enlighet
med programforslaget.

Det befintliga trafiksystemet med redovisade fordonsfloden pa dygnsniva
for utvalda vagavsnitt
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Uppskattning av floden och framkomlighet 2030
Trafikanalysen indikerar att det lokala vignitet i
Slakthusomradet kan tillhandahalla en god framkomlighet
ar 2030. Hallvdgen bedoms fa det storsta trafikflodet med en
volym om 9 000—10 000 fordon per dygn. Detta kan
forklaras med att Hallvdgen utgor en ny koppling mellan
Enskedevigen och Palmfeltsvigen, vilket medfor att lokal
trafik till och fran Slakthusomradet samt genomfartstrafik
mellan Enskedevédgen och Palmfeltsviagen féardas via
Hallvdgen. Analysen pekar mot att Hallvdgen har tillracklig
kapacitet for att ge en god framkomlighet, men viss kobild-
ning kan uppsté under kortare perioder. Enskedevigens
anslutning till Sofielundsmotet dr den del av vigsystemet
som beddms fa den hogsta belastningen. Analysen tyder pa
att kapaciteten utefter Enskedevégen och i det 6vriga
trafiksystemet generellt ar tillracklig for att ge en god
framkomlighet.

For att studera hur en eventuellt hogre trafikutveckling
(jamfort med det ovan beskrivna framtidsscenariot) kan
komma att paverka Slakthusomradet, har en kénslighets-
analys genomforts. Kénslighetsanalysen redovisar en
eventuellt hogre trafikutveckling vilket innebar att Sodra
lanken skulle 6verbelastas. Det kan resultera i att trafik
forflyttas till gatundtet pa markniva. Kénslighetsanalysen
indikerar att kapaciteten pa Enskedevégen riskerar att inte
ricka till i riktning mot Sofielundsmotet, vilket skulle
paverka framkomligheten péa de anslutande gatorna negativt.

%% . ~ 4

Det framtida trafiksystemet med redovisade fordonsfléden pa dygnsnivad for
utvalda vdgavsnitt
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PARKERING

Parkeringens utformning far stor paverkan pa saval trafik-
situationen lokalt som pa ménniskors fairdmedelsval.
Bilparkering bidrar tillsammans med forutsittningarna for
géang, cykel och kollektivtrafik dven till omradets
tillgdnglighet.

Bilparkering inom Slakthusomradet ar idag 16st genom
ytparkering pa kvartersmark och genom ett antal parke-
ringsgarage under befintliga byggnader som idag inte ar
allmént tillgdngliga. Garageplatserna kommer finnas kvar
dven 1 framtiden, forutsatt att byggnaderna finns kvar.

I direkt anslutning till Slakthusomradet finns ett
evenemangsomrade med ett stort antal parkeringsplatser i
garage under arenorna, till exempel norra och sédra
Globengaragen (ca 1500 platser) och garaget under Tele2
Arena (ca 650 platser).

Omledning BK 1
(inkluderar personbilar)

Omledning farligt gods

Omledningsnét for trafik fran Sédra
Ldnken. Heldragen linje for all trafik
inklusive farligt gods, streckad linje
for fordonstrafik BK 1.

Forutsdttningar och konsekvensera

Konsekvenser

Gang-, cykel och kollektivtrafik samt bilar i rorelse ges
prioritet fore bilparkering i enlighet med Framkomlighets-
strategin. Forslagets utformning av gatorna innebdr att
parkering pa gatumark endast kan ske under kortare stunder,
exempelvis for korta drenden. Vid langre besok till arbets-
platser, handel, bostdder och evenemang anvénds
parkeringsanldggningar i omradet. Forslaget innebar goda
forutsattningar for att arbeta med grona parkeringstal.

Forslaget innebér goda forutsittningar for samnyttjande av
parkering eftersom bostéder, kontor och handel &r lokalis-
erade ndra varandra. Att det kommer att finnas olika
grupper i samma del av omradet som gor ansprak pa
parkering vid olika tidpunkter bidrar till detta. I ndra
anslutning till omradet finns det dven parkeringsplatser for
evenemang och handel. Dessa platser bor kunna anvédndas
for besokare till omradet da det inte &r evenemang.
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Kombinationen av kontor och boende i Slakthusomréadet ger
forutséttningar for samnyttjande av fordon eftersom
privatpersoner ofta efterfragar bil under kvéllar och helger
medan foretag ofta har behov av bil under arbetstid. Det ger
mdojligheter till att reducera bilinnehav och efterfragan pa
parkeringsplatser i omradet. Bilpoolsfordon kan ocksa med
fordel kombineras med cykelpool med el- eller lastcyklar.

Beroende pa de projektspecifika forhallandena och ambi-
tionsnivan géllande grona parkeringstal kan efterfragan pa
parkering komma att dndras under planprocessen. Parkering
for kvartershandel &r inte inrdknad eftersom denna inte
antas ske 1 parkeringsgarage under fastigheterna.
Overslagsberikningar for omradet har visat att det finns
tillrdckliga ytor for att anldgga runt 3 500 platser per plan i
parkeringsgarage och det finns ca 175 befintliga parkerings-
platser i omradet som kommer att bevaras efter ombyggna-
tion. Det finns ddrmed mer ytkapacitet d&n vad som behovs,
vilket gor det mojligt att forlagga annan verksamhet under
markniva i vissa kvarter.

Bilparkering for ny bebyggelse planeras primirt i park-
eringsgarage under de nya kvarteren. Med det lagesbaserade
parkeringstalet som utgangspunkt uppskattas det att runt

2 3002 600 bilparkeringsplatser bor anldggas for ny och
befintlig bebyggelse i omradet.

Malsittningen med inriktningen for parkering i
Slakthusomradet ar att balansera parkeringsutbud och
efterfragan for att bidra till malséttningen att det inom
Soderstaden ska vara naturligt att vdlja andra fardmedel dn
bil. Balansen paverkas i hog grad av reglering och kostnader
samt hur &vriga resealternativ utformas. For
Slakthusomradet kan utbud och reglering av parkering bidra
till att uppné en onskad fardmedelsfordelning som skapar en
attraktiv och tillgdnglig stadsmiljo.

Parkeringsanspraken i Slakthusomradet kan 16sas genom
samnyttjande pa kvartersniva. Samtidigt forutsitter ett
effektivt markutnyttjande i omradet att parkeringen anord-
nas sd att den tar en sa liten markyta som mojligt i ansprak.
Att anldgga parkeringsgarage i flera plan kan vara ett sitt att
astadkomma detta. Det kan vara sérskilt lampligt i den sddra
delen av Slakthusomradet dér nivéaskillnaderna &r stora. Den
hér typen av storre garage som majliggor ett effektivt
samnyttjande foreslas dgas och forvaltas av en separat aktor,
exempelvis Stockholm Parkering.
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KOLLEKTIVTRAFIK

Slakthusomradet ar idag framforallt ett verksamhetsomrade
som dr vél forsorjt med bade sparburen trafik och viss
kompletterande busstrafik. De trafikslag som forsorjer
omradet dr tunnelbana och tviarbanan med héllplats vid
Globen samt bussar. Det finns sex omkringliggande tunnel-
banestationer, samtliga kopplade till grona linjesystemet.
Det ar framst den norra delen av omréadet som forsorjs av
kapacitetsstark spartrafik. Den sddra delen har idag begrén-
sad kollektivtrafik i form av buss pa Enskedevégen. Ingen
kollektivtrafik trafikerar omradet idag. De busslinjer som
trafikerar i ndrheten av Slakthusomradet ar linje 163, som
trafikerar soder om omradet pa Enskedevagen och linje 168
som trafikerar norr om omradet pa Palmfeltsviagen. 2013 ars
Stockholmsforhandling innebér att tunnelbanan byggs ut till
Nacka, Arenastaden och Barkarby samt att bla linje byggs ut
fran Kungstradgarden till Gullmarsplan och kopplas
samman med grona linjens Hagsétragren, vilket okar
kapaciteten genom centrala Stockholm. I samband med
kopplingen av Hagsétragrenen till bl linje vid Gullmarsplan
och utrdtningen av Hagsétragrenen planeras en ny tunnel-
banestation med placering i Slakthusomradet. Den ersatter
dagens stationer Enskede Gard och Globen.

Stockholms léns landstings Forvaltning for utbyggd tunnel-
bana (FUT) utreder stationsentréernas placering parallellt
med programarbetet for Slakthusomradet. Den slutgiltiga
placeringen &r inte beslutad, men under samradet hosten
2016 presenterade FUT ett biljetthallsldge centralt i stads-
delen med utgangar i Centrala parken och ett biljetthallslage
i nordost med utgang mot Rokerigatan och Norra
Entrétorget.

Med en planerad gang- och cykelbro 6ver Nyndsvagen
kommer station Blasut att bli mer tillgdnglig. Omréadet
kommer ocksa att férsorjas av kompletterande busslinjer.
Inom Slakthusomrédet planeras Palmfeltsvagen, Hallviagen
och Enskedevigen for att kunna trafikeras av buss.

Konsekvenser

Med den nya tunnelbanestationen i Slakthusomradet,
kombinerat med befintligt system, kommer stadsdelen att fa
hog tillgdnglighet till det kapacitetsstarka stomnétet. Inom
hela programomradet kommer gangavstandet till tunnelba-
nan att vara under 500 m, men i de flesta fall betydligt
kortare. Kompletterande busslinjer innebar att avstandet till
narmaste kollektivtrafikhéllplats kan kortas ytterligare.
Riktlinjer anger att busshéllplatser bor kunna nés till fots
inom 400 m. For gangavstand till andra trafikslag finns inte
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lika tydliga riktlinjer formulerade, men generellt brukar
antas att ett gangavstand om 700 meter till ndrmaste
tunnelbanestation &r acceptabelt.

Den nya tunnelbanan bedoms fa en stark effekt pa resmon-
stren och resandefordelningen mellan tunnelbanestationerna
och tunnelbanelinjerna i omradet. Den nya bla linjen
kommer att avlasta det anstrangda snittet mellan
Gullmarsplan och T-Centralen pa de grona linjerna. De
innebar ocksé att besokare vid storre evenemang vid Globen
och Tele2 Arena kommer att fordela sig langs med flera
olika strak genom stadsdelen for att nd de olika stationsla-
gena for tvirbana, gron och bla linje.

Det planerade gang- och cykelstraket 6ver Nyndsvagen
kommer att 6ka belastningen pa station Blasut vid evene-
mang pa Tele2 Arena. Det behdver utredas om kapaciteten i
stationen kan utdkas eller vilka mojligheter det finns att pa
ett effektivt sétt styra och sprida arenabesokare till andra
tunnelbanestationer.

Tvdrbanan bedoms kunna mota 6kad resandeefterfragan
genom en planerad 6kning av turtdtheten i samband med
forlangning till Solna station. Dessutom pagar en forléang-
ning av Tvdrbanan 6sterut fran Sickla udde till Sickla station
dar omstigningsmojlighet till Saltsjobanan skapas.

Enskedevigen och Palmfeltsvdgen utformas med flera
korfalt 1 varje riktning, vilket innebér att det 4r mojligt att i
framtiden prioritera busstrafiken med egna korfalt for att
Oka dess framkomlighet. Nar det géllet Hallvdgen som
huvudgata i omradet dr intentionen att lata den trafikeras av
savil bil som buss. Pa grund av den smala sektionen &r det
inte mojligt att reservera korfalt for kollektivtrafiken.
Genomford trafikanalys visar trots blandtrafik pa god
framkomlighet for buss.

Sammantaget bedoms uppdraget i enlighet med stadens
budget for 2016 att utveckla ”Soderstaden till en modern och
hallbar stadsdel med mycket god kollektivtrafiktillgdng dar
det dr naturligt att vélja andra fardmedel dn bil” att kunna
uppfyllas, da en attraktiv kollektivtrafik med korta gang-
avstand, hog turtdthet och bra tillforlitlighet kan locka
resendrer att vilja kollektivtrafiken framfor bilen.

Forutsdttningar och konsekvensera

TRAFIK KRING TELE2 ARENA

Arenavigens sodra del (soder om Charkmaéstargatan)
foreslas i programmet att helt tas bort for att Tolv Stockholm
i Tele2 Arenas bottenvaning ska kunna byggas ut och méta
det nya Evenemangstorget. Den trafik som har Tele2 Arena
och dess garage som malpunkt kan precis som idag anvdnda
Arenaslingan, medan lokal trafik i 6vrigt fordelar sig pa
flera lokalgator, huvudsakligen straken Charkméstargatan—
Slakthusgatan och Arenaslingan—"Ostra Tradskolevigen”.
Om avstdngningar behover ske kring storre evenemang, bor
lampligen ett av dessa strak ldmnas oppet. I géllande
detaljplan for Tele2 Arena, dr Arenaslingan utlagd som
kvartersgata, men bade idag och i framtiden fungerar den i
praktiken som en del av lokalgatunitet. Detta &r positivt da
Arenaslingen i framtiden kan avlasta den smala
Slakthusgatan, ddr miljokvalitetsnormerna riskerar att
overskridas. Att viss biltrafik anvinder Arenaslingan &r
positivt fér den upplevda tryggheten pa Tele2 Arenas Ostra
sida mot Nynésvigen. Att Arenaslingan &r kvartersgata
innebar att fastighetsédgaren ar fri att stinga av den.
Huruvida Arenaslingan bor dverforas till allmén gata bor
utredas inom ramen for ett framtida detaljplanearbete.

o
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RIKSINTRESSET BROMMA FLYGPLATS

Slakthusomradet ligger i utkanten av intresseomradet for
Bromma flygplats, det begréansar byggnadshdjden i omradet
till 160 moh. Slakthusomradet ligger mellan 28 moh i1 séder
vid Enskedevégen och 50 méh i norr vid Konstgjutarvagen
vilket alltsa begransar byggnadshdjderna till mellan 110 och
132 meters hojd. Eftersom programmet anger att bebyggels-
en inom omrédet bor begrinsas till maximalt tolv vaningar,
paverkas riksintresset Bromma flygplats inte alls.
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CYKELPLANERING

Stadens framkomlighetsstrategi slar fast att en storre andel
resor ska ske med cykel. Det ska ske genom att ge mer plats
till cykeltrafik. En av de viktigaste faktorerna for att 6ka
cykelanvéndningen &r reserverade utrymmen i gatan for
cykelfilt eller cykelbana.

HOGDALEN

Cykelplanen konkretiserar hur staden kan gora det enklare
och sékrare att cykla i Stockholm. Planens huvudfokus ar att
underlétta for arbetspendling med cykel, for befintliga
cyklister och for att fa fler att cykla. Cykelplanen avser
utdver att 6ka andelen cyklister dven att gora det enklare och
sakrare att cykla, for savil befintliga som tillkommande
cyklister. Cykelnétet ska vara sammanhingande, gent och
inte innehalla avbrott. Cykelplanen berdr i forsta hand det
overgripande cykelvignitet. Det motsvarar ett slags
grundldggande infrastruktur for cykel. Det dvergripande
nétet kallas pendlingsnét och mojliggoér regional cykling.
Utover pendlingsnitet finns ett omfattande huvudnit.

JOHANNESHOV:

Cykelplan 2012
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Huvudstraken ska ocksa erbjuda separerade cykelbanor och
bidrar till finmaskigheten i nitet, vilket dr av stor betydelse
for att skapa ett gent cykelvdgnat. Foreslagna strak i
cykelplanen kan ocksa komma att behdva revideras och
kompletteras dé staden byggs ut och nya stadsdelar planeras.

I Slakthusomrédets narhet finns ett utpekat pendlingstrak
langs Nyndsvagen. Arenavidgen, Palmfeltsviagen och
Enskedevigen ar utpekade som huvudstréak.
Detaljutformning for lokala strdk behandlas inte av cykel-
planen. Istéllet anvands Cykeln i staden (2009) for utformn-
ing av lokala strak. Nynésvégens cykelvédgar dr ocksa
utpekade som regionalt cykelstrak i regionala cykelplanen
for Stockholms lan.

Cykelplanen och Cykeln i staden anger f6ljande breddmatt
for de olika typerna av strak. De bredare matten i interval-
len avser hoga floden. Inom Slakthusomradet bedoms de
flesta straken ha lagre floden. Samtliga cykelbanor inom
programomradet utfors separerade fran fotgéngare.

STADENS Kombinerad gdng- och cykelbana, Separerad cykelbana, dubbelriktad Separerad cykelbana,
RIKTLINJER dubbelriktad enkelriktad
Pendlingsstrak 50-7,0 m 3,25-4,5m 2,25-3,95 m
Huvudstrak 4,0-4,5m 2,5-3,25 m 1,5-2,25 m

Lokalstrak 4,0-4,5m 2,5m 1,5m






